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Wprowadzenie

Program Rozwoju Transportu Ziemi Dzierzoniowskiej na lata 2014 - 2020 opracowano w ramach
projektu pn. ,Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej - wspdlnie w strone zroéwnowazonego
rozwoju”. Projekt jest wspotfinansowany ze srodkow Unii Europejskiej w ramach konkursu na
dziatania wspierajace jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie planowania wspoétpracy
w ramach miejskich obszarow funkcjonalnych (edycja 2) z Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna 2007-2013.

W sktad obszaru Ziemi Dzierzoniowskiej wchodza nastepujace jednostki terytorialne:

e Dzierzoniow
» Bielawa
* Pieszyce
e Pitawa Gorna
e Gmina Dzierzoniow
* Gmina Niemcza
» Gmina tagiewniki
Ziemia Dzierzoniowska obejmuje caty obszar powiatu dzierzoniowskiego.

GMINA
DZIERZONIOW

DZIERZONIOW,

MAPA 1. OBSZAR OBJETY PROGRAMEM ROZWOJU TRANSPORTU ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ

Zrodto: opracowanie wtasne

Dokument opracowano w celu umozliwienia realizacji ponadlokalnych, wspolnych dziatan
rozwojowych, wychodzacych poza granice jednej gminy, powiatu czy tez subregionu.

Przdstawiony dokument jest zgodny z zatozeniami dokumentéw wyzszego rzedu, miedy innymi z:
» Biata Ksiega Transportu,
» Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),
« Strategig Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020,
» Strategia Rozwoju Ziemi Dzierzoniowskiej na lata 2014 - 2020,
e Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Dolnoslaskiego,
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« Planem zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla gmin, dla ktorych
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Bielawa.

Gtownym celem opracowania Programu Rozwoju Transportu Ziemi Dzierzoniowskiej jest
stworzenie na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej (dalej rowniez jako: powiatu dzierzoniowskiego)
efektywnego systemu transportu, ktéry bedzie umozliwiat sprawne przemieszczanie sie
mieszkancdw obszaru oraz przewdz towardw przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug. Program
bedzie stanowit podstawe decyzji inwestycyjnych w zakresie systemu transportu na obszarze
Ziemi Dzierzoniowskiej oraz ma utatwi¢ samorzadom lokalnym przygotowanie i realizacje
wspolnych przedsiewzie¢ w oparciu o zasoby wtasne, jak i pojawiajace sie roznorodne
mozliwosci wsparcia zewnetrznego. Rozpoczecie realizacji dziatan zapisanych w programie
bedzie poprzedzone szczegdtowymi projektami, ktore beda poddawane ocenie oddziatywania na
srodowisko.

Podjecie przedsiewzied infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktore beda mogty przyczyni¢ sie
do osiagniecia strategicznych celow rozwoju systemu transportu na obszarze Ziemi
Dzierzoniowskiej zalezne bedzie od mozliwosci organizacyjnych oraz pozyskania odpowiednich
funduszy, a rozpoczecie ich wdrazania przewiduje sie w perspektywie czasowej do 2020 roku.
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1 Diagnoza stanu systemu transportu, pomiary natezenia ruchu

1.1 Diagnoza stanu systemu transportu

Transport zaréwno pasazerski jak i towarowy na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej odbywa sie
przede wszystkim z wykorzystaniem infrastruktury drogowej. Uzupemieniem przewozow
drogowych sa pasazerskie i towarowe przewozy kolejowe.

Punktem centralnym dla catego obszaru jest miasto powiatowe Dzierzoniow, w ktérym krzyzuja
sie lokalne szlaki drogowe oraz przechodzi linia kolejowa, a takze stanowi gtowny cel podrozy
wiekszosci mieszkancow Ziemi Dzierzoniowskiej.

Waznymi generatorami ruchu na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej sa rowniez strefy przemystowe
zlokalizowane w Dzierzoniowie i Bielawie.

1.1.1 Uktad drogowy

Infrastrukture drogowa na terenie powiatu dzierzoniowskiego tworzy sie¢ 496 km drog
krajowych, wojewodzkich, powiatowych oraz gminnych.
taczna dtugosc drég w podziale na kategorie wynosi:

» krajowe - 23 km

« wojewddzkie - 63 km
* powiatowe - 200 km
e gminne - 210 km

B9 . _13%
b’ —" M krajowe
m wojewddzkie
40% powiatowe

gminne

WYKRES 1. PROCENTOWY UDZIAL DROG KRAJOWYCH, WOJEWODZKICH, POWIATOWYCH | GMINNYCH
W CALKOWITEJ SIECI DROGOWEJ POWIATU DZIERZONIOWSKIEGO

Zrédto: opracowanie wiasne w oparciu o dane ze strony: www.pow.dzierzoniow.pl/pow/drogi-powiatowe

Uktad drogowy powiatu dzierzoniowskiego:

« drogi gminne, zarzadzane przez poszczeg6lne gminy,

« drogi powiatowe, ktorych zarzadca na terenie gmin: Bielawa, Dzierzonidw, Niemcza,
Pitawa Gorna, Pieszyce itagiewniki jest Zarzad Drdg Powiatowych w Dzierzoniowie
(wykaz drog powiatowych znajduje sie w tabeli ponizej),

« drogi wojewoddzkie:

o droga wojewddzka nr 382 Stanowice - Swidnica - Moscisko - Dzierzoniéw - Pitawa
Gorna - Zabkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki - Paczkdéw - Goscice (granica
polsko-czeska),

o droga wojewodzka nr 383 Dzierzoniow - Pieszyce - Walim - Jugowice - Olszyniec -
Jedlina-Zdroj, Rosciszow,

o droga wojewodzka nr 384 Lagiewniki - Sieniawka - Uciechow - Dzierzoniow - Bielawa
- Woliborz,

* drogi krajowe:

0 droga krajowa nr 8 stanowiaca element korytarza europejskiego E67 (Finlandia -
Estonia - totwa - Litwa - Polska - Czechy). taczy Budzisko (granica polsko-litewska),
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Biatystok, Warszawe, Piotrkdéw Trybunalski, Wroctaw, Ktodzko i Kudowe Zdréj na
granicy polsko-czeskiej. Na terenie powiatu dzierzoniowskiego przebiegajaca przez
gminy tagiewniki i Niemcza (przecina si¢ z drogami nr 39 i 384).

o droga krajowa nr 39 tagiewniki - Strzelin - Wiazow - Brzeg - Namystow - Kamienna -
Barandw - Kepno.

Uktad drogowy Ziemi Dzierzoniowskiej zostat przedstawiony rowniez na mapie ponizej.

LEGENDA

SIEC DROGOWA

{39 DROGI KRAJOWE 39

182~ DROGI WOJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

GESTOSC ZALUDNIENIA
[ | <65
0 81-180

B 10011715

MAPA 2. UKLAD DROGOWY W POWIECIE DZI,ER'ZONIOWSKIM NA TLE GESTOSCI ZALUDNIENIA
W POSZCZEGOLNYCH GMINACH

Zrédto: opracowanie wiasne wedtug danych z GUS oraz strony internetowej http://www.pow.dzierzoniow.pl/

Tabela ponizej przedstawia wykaz drog powiatowych na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej.

TABELA 1. WYKAZ DROG POWIATOWYCH POWIATU DZIERZONIOWSKIEGO

Lp. | Nr Przebieg

Klasa
Kategoria
Kilometraz

Jodtownik od skrz. dr. woj 384 - Ostroszowice - Kietlice - Owiesno -skrz. dr. woj. 382
1. 3004D G P 22,125 Pilawa Gorna - ul. Groszowiecka - ul. Piastowska - ul. Bolestawa Chrobrego - skra. dr. kr. Nr
8 Przerzeczyn Zdrdj - Podlesie - gr. pow. (Cieptowody)
Dobrocin - Byszéw, Byszow- Gilow -gr. adm. gmin -gr. adm. gmin - do skrz. z dr. nr 8
Niemcza ( droga na Gilow )
Bielawa od skrz. z dr. woj. 384 ul Piastowska - ul. Ostroszowicka -ul. Szewska - gr. gminy
Jozefowek -Ostroszowice - gr. pow. Grodziszcze (Stoszowice)

2, |3005D G |P 10,466

3. 3006D Z P 5,594
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4., 3007D Z P 7,260
5. 3008D L P 6,793
6. |3009D Z P 6,314
7. 3010D L P 11,438
8. 3011D L P 4,070
9. 3012D L P 8,927
10. 3013D L P 10,420
11. 3014D L P 7,291
12. 3015D L P 6,359
13. 3016D G P 13,093
14. |3017D L P 4,745
15. 3018D D P 5,241
16. 3019D L P 6,300
17. 3020D D P 2,050
18. 3021D L P 5,026
19. 3022D L P 3,374
20. /3023D L P 3,940
21. 3024D L P 2,615
22.13025D D P 2,260
23. 3026D D P 2,920
24.13027D D P 1,350
25. 3028D D P 1,150
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29. 2878D G P 15,531
30./2877D G P 7,323
31. 2904D L P 3,440
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Przebieg

Bielawa Od skrz z ul. Wolnosci dr. Pow. 3017D - ul. Wojska Polskiego - Mysliszow - Kietlice -
Owiesno do skrz. z dr pow 3008D

Od skrz. z dr. woj. 382 Pilawa Dolna - Owiesno -gr. pow. (R6zana)

Od skrz. z dr. pow. 2878D Kietczyn -Tuszyn - Wtoki - gr admin. Miasta Dzierzoniow

Od skrz.z dr. pow. 3014D Stupice - skrz. dr. pow. 2878D - Stoszow -Kotaczow - gr. gmin. gr.
gmin. skrz. dr. woj. 384 - Roztocznik - skrz. dr. 3011D -Byszdow - do skrz. z dr. pow. 3005D
Od skrz. z dr. pow. 3005D Dobrocin - Roztocznik skrz. dr. pow. 3011D- Dobrocinek

Od skrz. z dr. Pow. 2878D Jazwina - gr .gminy - gr. gminy Uciechow - skrz. dr. woj. 384
skrz. dr. woj. 384 - Dobrocin do skrz. z dr. 30050

Od skrz.z dr. pow. 3028D Oleszna - skrz. dr. woj. 384 Ratajno -Ligota Wielka - skrz. dr.
pow. 3023D - do skrz. z dr. Woj.. 384 Debowa Gora

Od skrz. z dr pow 2878D Jazwina - Uliczno - Stupice skrz. dr. pow. 3010D-Mtynica- do skrz.
dr. pow. 2028D Oleszna

Od skrz. z dr. pow. 3005D Gilow - Gola Dzierzoniowska - Kietlin - do skrz. dr.kr. nr 8

Od skrz z dr. woj. 383 Pieszyce - ul. Ogrodowa - ul. Lipowa - ul. Kopernika - Kamionki - gr.
pow. Przetecz Jugowska - (Sokolec)

Od skrz. z dr. pow.2877D ul Bohaterow Getta Bielawa - ul. Wolnosci - ul. Pilawska -w
administracji m. Dz-6w - Pilawa Dolna skrz. dr. woj. 382

Od skrz. z dr. pow. 2904D Moscisko - gr. gminy Bratoszow Bratoszow- gr .gminy Dzierzoniow
0d skrz. z dr.woj.382 Moscisko - Tuszyn - skrz. z dr. pow. 2009D -Jazwina do skrz. z dr.
Pow. 2878D

(Piotrowek) - gr. pow. - nawierzchnia Gruntowa gr. pow. Sokolniki - do skrz. z dr. Kraj. nr 8
Od skrz. z dr. kr. Nr 8 Niemcza - ul. Bolestawa Chrobrego - ul. Strzelinska - Wojstawice -
Piotrkow - gr. pow. (Strzelin)

Od skrz. z dr. kr. Nr 8 tagiewniki - Sienice - gr. pow.- (Prusy)

Od skrz. z dr pow. 301 3D Ligota Wielka - Przystronie - do skrz. z dr. kraj. Nr 8

Od skrz. z dr. kraj. Nr 8 Wilkow Wielki - gr. gmin, gr. gminy - Sienice do skrz. z dr pow.
3022D

0d skrz. z dr. kraj. nr 8 Wilkow Wielki - Chwalecin

Od skrz. z dr. pow. 3021D ul. Bolestawa Chrobrego Niemcza -ul. Ogrodowa - gr. adm.
Niemcza gr. adm. Niemcza - Podlesie do skrz. z dr. Pow. 30040

Od skrz. z dr .pow. 3004D Podlesie - Ruszkowice

Od skrz.z dr. pow. 3004D Przerzeczyn Zdroj - Ligota Mata

Od skrz z dr. pow. 3008D Owiesno - gr. pow. (Koziniec)

Od skrz. z dr. kraj. Nr 8 - Trzebnik

(Wierzbna) - gr. pow. Jedrzejowice - dr. pow. 2878D

Od skrz. z dr woj. 382 (Bolescin) - gr. pow. - Ksiaznica gr. gmin-gr. gmin Jazwina - Kietczyn
- Janczowice - do skra. dr. woj. 384 Sieniawka

( Swidnica) gr. pow. - Piskorzéw - Pieszyce ul. Piskorzowska - skrz. dr. woj. 383 ul
Kosciuszki -ul. Bielawska gr. gmin, gr. gmin - Bielawa ul. Bohaterow Getta - skrz. dr. woj.
384 ul. Zeromskiego - do skrz. z dr. pow. 3017D ul. Wolnosci Bielawa

(Lutomia Dolna) gr. pow.- Moscisko - do skrz. z dr.woj.382

(Swiatniki) - gr. pow. - Oleszna, Oleszna- tagiewniki skrz. dr. woj. 384

( Glinica ) - gr. pow. - Oleszna do skrz. z dr. pow. 2028D

Zrédto: opracowanie wiasne w oparciu o dane ze strony: www.pow.dzierzoniow.pl/pow/drogi-powiatowe

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspélnie w strone zréwnowazonego rozwoju”
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1.1.2 Uktad torowy
Przez obszar objety niniejszym planem transportowym przebiegaja linie kolejowe:
« linia kolejowa nr 137, tzw. Podsudecka Magistrala Kolejowa Katowice - Kedzierzyn-Kozle
- Nysa - Zabkowice Slaskie - Pitawa Gorna - Dzierzonidw - Swidnica - Jaworzyna Slaska -
Strzegom - Jawor - Legnica,
* nieczynna (nieistniejaca w wykazie linii PKP PLK SA) linia kolejowa nr 304 Brzeg -
Strzelin - tagiewniki Dzierzoniowskie,
* nieczynna (nieistniejaca w wykazie linii PKP PLK SA) linia kolejowa nr 310 Kobierzyce -
tagiewniki Dzierzoniowskie - Pitawa Gorna,
* nieczynna (nieistniejaca w wykazie linii PKP PLK SA) linia kolejowa nr 327 Bielawa -
Srebrna Gora - Radkow,
« nieczynna (nieistniejaca w wykazie linii PKP PLK SA) linia kolejowa nr 341 Dzierzoniow -
Bielawa.

Jedyna czynna linia kolejowa przebiegajaca przez obszar Ziemi Dzierzoniowskiej jest linia
kolejowa nr 137.
Punkty dostepu do kolei to trzy stacje kolejowe:

« Dzierzoniow Slaski,

» Moscisko Dzierzoniowskie,

e Pitawa Gorna.

Na stacji Dzierzoniow Slaski znajduje sie tor tadunkowy o dtugosci uzytkowej 561 metrow
z przylegtym placem i frontem tadunkowym o dtugosci 173 metry. W Pitawie Gérnej znajduja sie
dwa tory tadunkowe o dtugosciach 278 i 322 metry, przy obu znajduje sie plac i front tadunkowy
dtugosci 40 metréw.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ aktualnie eksploatowanych w ruchu pasazerskim linii kolejowych
przebiegajacych przez obszar Ziemi Dzierzoniowskiej.

Dzierzoniow

MAPA 3. SIEC AKTUALNIE EKSPLOATOWANYCH W RUCHU PASAZERSKIM LINII KOLEJOWYCH
PRZEBIEGAJACYCH PRZEZ OBSZAR ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktad.plk-sa.pl

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
terytorialnego w zakresie planowania wspotpracy w ramach miejskich obszarédw funkcjonalnych (edycja 2)
z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013
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1.1.3 Transport lotniczy

Dla potaczen odlegtych istotne znaczenie ma komunikacja powietrzna. Najblizsze lotnisko to
Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice, ktory obstuguje rejsy wewnatrzkrajowe i miedzynarodowe.
Od miasta powiatowego Dzierzoniowa oddalony jest o ok. 65 km.

Ponadto w oddalonych ook. 97 km Pardubicach (Republika Czeska) znajduje sie
miedzynarodowe lotnisko Letisté Pardubice.

Obecnie transport lotniczy nie odgrywa znaczacej roli w rozwoju Ziemi Dzierzoniowskiej.

1.1.4 Drogi rowerowe

Rower jako proekologiczny, komplementarny Srodek przewozowy stanowi jedna z mozliwosci
poruszania sie po sieci komunikacyjnej.

Zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260,
z pozn. zm.) jako droge rowerowa rozumie sie droge przeznaczong do ruchu rowerow albo
rowerow i pieszych, z ktérej moze korzystac¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem. Na potrzeby
ninjeszego opracowania wyodrebiono roéwniez trasy rowerowe o charakterze turystyczno-
krajobrazowym.

Podsystem drog rowerowych powinien by¢ zgodnie z ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym
uwzgledniony w opracowaniach planistyczno-programowych.

Aktualna sie¢ drog rowerowych w powiecie dzierzoniowskim pokazuje ponizsza mapa.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
terytorialnego w zakresie planowania wspotpracy w ramach miejskich obszarédw funkcjonalnych (edycja 2)
z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013
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MAPA 4. DROGI ROWEROWE W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM - STAN ISTNIEJACY

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od gmin

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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Gtowng turystyczng trasa rowerowa jest transeuropejski szlak EuroVelo 9. Trasa czesciowo jest
droga asfaltowa, a w niektorych miejscach, szczegélnie pomiedzy miejscowosciami (np. miedzy
Bielawa a Pieszycami) jest to droga gruntowa, ktéra moze byc nieprzejezdna w przypadku
gorszych warunkow pogodowych. Docelowo trasa ma by¢ oznakowana wraz z zainstalowaniem na
niej punktow wypoczynkowych w postaci wiat, stotow i tawek.

Ponadto ponizsze dwie tabele zawieraja wykaz tras rowerowych o charakterze turystyczno-
krajobrazowym.

TABELA 2. WYKAZ ROWEROWYCH TRAS TURYSTYCZNO-KRAJOBRAZOWYCH W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM
Trasa Dtugos¢ | Oznakowanie Stopien trudnosci

Bielawa - Owiesno - Kietlice - Ostroszowice - Mysliszow 15.9 km Trasa dobrze | sredni, przeznaczona dla

- Bielawa ¢ oznakowana catej rodziny

Dzierzoniow - Bielawa - Owiesno - Pitawa Dolna - Trasa dobrze

Dobrocin - Uciechow - Wtoki - Nowizna - Dzierzoniow S oznakowana Al
bardzo trudny - zwtaszcza
Pieszyce - Rosciszow - Potoczek - Kamionki - Pieszyce 22,4 km Trsdinme edaiEk g ,
oznakowana | przeznaczona dla osob
z dobra kondycja
Bielawa - Pieszyce - Bratoszow - Piskorzow - Dorotka - Trasa dobrze | , .
. . 23,9 km sredni
Pieszyce - Bielawa oznakowana
L . . - . Trasa
Przerzeczyn Zdroj - Podlesie - Niemcza - Gilow - Pitawa 22,2 km dostatecznie | sredni, dla catej rodziny
Gorna - Ligota Mata - Przerzeczyn Zdroj
oznakowana
Przetecz Jugowska - przez rezerwat Bukowa Kalenica - Trasa dobrze trasa sor bzl .
10 km malownicza, dla catej
Przetecz Jugowska oznakowana .
rodziny
Dzierzoniow - Uciechow - Albinow - Jazwina - Kietczyn - Trasa dobrze | | .
30,0 km sredni

Ksiaznica - Wtoki - Dzierzoniow oznakowana

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow dostepnych na stronie internetowej powiatu dzierzoniowskiego

TABELA 3. TRASY ROWEROWE MTB

Nazwa Przebieg Dtugosc
Bielawa-Zbiornik Sudety - Stara Jodta - Wielka Sowa - Kozie Siodto - Przetecz
Czarna Bielawa | Jugowska - Schronisko Bukowa Chata - Schronisko Zygmuntowka - Bielawska Polana - 45,2 km

Kalenica - Bielawa-Zbiornik Sudety

Czerwona Bielawa-Zbiornik Sudety - Jodtownik - Przetecz Woliborska - Wigancicka Polana -

Bielawa Bielawa-Zbiornik Sudety 3 L
Niebieska Bielawa-Zbiornik Sudety - Trzy Buki - Przetecz Jugowska - Kozia Rownia - Kalenica - 28.5 km
Bielawa Bielawska Polana - Bielawa-Zbiornik Sudety ’
76ita Bielawa Przetecz Wah:borska - Bielawska Polana - Przetecz Jugowska - Bielawska Polana - 20,9 km
Przetecz Waliborska
Pomaranczowa | Kozie Siodto - Przetecz Walimska - Przetecz Sokola - Schronisko Orzet - Schronisko 18.8 km
Bielawa Sowa - Lisie Skaty - Kozie Siodto ¢
Zielona Przetecz pod Wawrzyniakiem - Przetecz Marcowa - Kompleks Moszna - Kompleks
Wtodarz - Walim - Przetecz Walimska - Schronisko Sowa - Przetecz Sokola - Przetecz
Gtuszyca - d h Przet d iczaki Schronisko Andrzeiowka - Z K 72,5 km
Walim pod Czarnochem - Przetecz pod Szpiczakiem - Schronisko Andrzejowka - Zame

Rogowiec

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow dostepnych na stronie internetowej
www.strefamtbsudety.pl/tt/trasy

Wykaz pozostatych istniejacych drég rowerowych znajduje sie w ponizszej tabeli.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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TABELA 4. WYKAZ ISTNIEJACYCH DROG | TRAS ROWEROWYCH W POSZCZEGOLNYCH GMINACH POWIATU
DZIERZONIOWSKIEGO

Jednostka
terytorialna
Miasto .
Dzierzoniow .

Gmina
Dzierzoniow
Miasto Bielawa |

Drogi rowerowe - stan istniejacy

Ztota - od ul. Akacjowej do ul. Piastowskiej,

Strefowa - wzdtuz drogi,

Zachodnia - wzdtuz drogi,

Piastowska - od skrzyzowania z ul. Swidnicka do Ronda Kreséw Il Rzeczpospolitej (skrzyzowanie z ul.
Daszynskiego),

Sikorskiego - od Ronda Grudzinskiego (skrzyzowanie z ul. Piastowska) wzdtuz odcinka prostego
ul. Sikorskiego),

tacznik Rozane -Jasne - odcinek pomiedzy Osiedlem Rozanym a Osiedlem Jasnym wzdtuz ogrodzenia ZG3,
Batalionow Chtopskich - od ul. Paderewskiego do granic miasta,

Kilinskiego - od ul. Cieptowniczej do granic miasta,

tacznik Piastowska-Swidnicka - tacznik pomiedzy ul. Piastowska a Swidnicka wzdtuz Osiedla Kolorowego,
Swidnicka - Od skrzyzowania z ul. Daszynskiego do Ronda Niemieckiego (skrzyzowanie z ul. Ztota),
Daszynskiego - wzdtuz drogi,

Os. Jasne (tacznik do ul. Przesmyk) - Od Osiedla Jasnego do ul. Przesmyk wzdtuz Osiedla Jasnego,
Cieptownicza-Pieszycka - od ul. Kilinskiego do ul. Pieszyckiej,

Brzegowa - od przejazdu kolejowego do ronda (skrzyzowanie z ul. Strefowa),

Rzeznicza - wzdtuz drogi,

Kopernika - od ul. Batalionéw Chtopskich do ul. Sienkiewicza,

Strumykowa - wzdtuz drogi,

Piastowska-Swidnicka - od ul. Piastowskiej do ul. Kasztanowej,

Wroctawska-Bielawska - od Cmentarza Komunalnego do ronda Zotnierzy Wykletych (skrzyzowanie z ul.
Piastowska).

Istniejace drogi rowerowe w pasie drogowym:

» Odcinek I: ul. Dzierzoniowska, al. Jana Pawta Il, ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego do skrzyzowania
z ul. Stefana Zeromskiego.

» Odcinek Il: ul. Dzierzoniowska, al. Jana Pawta Il, ul. Ks. Romana Biskupa, ul. Wojska Polskiego do
skrzyzowania z ul. Wolnosci wraz ztacznikiem ul. Parkowa oraz po przeciwnej stronie do
skrzyzowania z ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego.

» Odcinek lll: ul. Dzierzoniowska, al. Jana Pawta Il, ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego, ul. Gen.
Zygmunta Berlinga do skrzyzowania z ul. Gen. Stefana Grota Roweckiego.

> Odcinek IV: wzdtuz nowo wybudowanych drog wewnatrz obwodnicy miejskiej

> Odcinek V: ul. Wysoka od skrzyzowania ulic Wysokiej, Kasztanowej i Przodownikow Pracy do
skrzyzowania z ul. Janusza Korczaka.

Wymienione odcinki drég rowerowych znajduja sie wzdtuz gtownych ciagow komunikacyjnych isa

odseparowane od ruchu samochodowego. Na przewazajacej dtugosci sa one ciggami pieszo -

rowerowymi. Miejscami wystepuja lokalne przewezenia lub przeszkody. Nawierzchnia wykonana jest
gtownie z kostki brukowej.
Alternatywne drogi rowerowe:

» Odcinek I: ul. Grunwaldzka na odcinku od skrzyzowania z ul. Dzierzoniowska do planowanej drogi
rowerowej wzdtuz ul. Grunwaldzkiej.

> Odcinek Il: ul. Piastowska, ul. Ludwika Warynskiego, ul. Nowobielawska w kierunku Gor Sowich

> Odcinek lll: ul. Jana Hempla, ul. Lotnicza, wokot zbiornika OWW Sudety, ul. Nowobielawska, ul.
Wysoka, przedtuzenie ul. Wysokiej w kierunku Gor Sowich.

Wymienione odcinki jezdni nie posiadaja pobocza, ani pasa rowerowego. Podczas jazdy nalezy uwazac

na przeszkody drogowe (nieréwnosci, uskoki, wysokie krawezniki, zwezenia) oraz parkujace wzdtuz

jezdni samochody.
Turystyczno-krajobrazowe trasy rowerowe:

» Odcinek I: ul. Grunwaldzka na odcinku od skrzyzowania z ul. Dzierzoniowska do planowanej drogi
rowerowej wzdtuz ul. Grunwaldzkiej.

> Odcinek II: ul. Piastowska, ul. Ludwika Warynskiego, ul. Nowobielawska w kierunku Gor Sowich

> Odcinek Ill: ul. Jana Hempla, ul. Lotnicza, wokot zbiornika OWW Sudety, ul. Nowobielawska, ul.
Wysoka, przedtuzenie ul. Wysokiej w kierunku Gor Sowich.

Wymienione odcinki jezdni nie posiadaja pobocza, ani pasa rowerowego. Podczas jazdy nalezy uwazac

na przeszkody drogowe (nierownosci, uskoki, wysokie krawezniki, zwezenia) oraz parkujace wzdtuz

jezdni samochody.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspélnie w strone zréwnowazonego rozwoju”
Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
terytorialnego w zakresie planowania wspétpracy w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych (edycja 2)

z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013
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Jednostka
terytorialna

Drogi rowerowe - stan istniejacy

Miasto Pieszyce

» Droga rowerowa Pieszyce - Dzierzoniow (przy drodze woj. 383)
 Turystyczno-krajobrazowe trasy rowerowe:
> Bratoszow - Piskorzow - Dorotka - Rosciszow - Potoczek - przetecz Walimska
» Pieszyce - Kamionki - przetecz Jugowska
> Pieszyce (Patac) - Piskorzow - Stachowice - Lutomia - Bystrzyca Gorna - Zagorze
Wymienione odcinki jezdni nie posiadaja pobocza ani pasa rowerowego. Podczas jazdy nalezy uwazac na
przeszkody drogowe (nierownosci, uskoki, wysokie krawezniki, zwezenia).
» Pieszyce - Géra Zameczna - Lasocin
« Pieszyce (ul.Hermana ) - Bielawa zbiornik Sudety
¢ Pieszyce - trasa wzdtuz Pieszyc po bytym nasypie kolejowym
Wymienione odcinki prowadzone sa po drogach gruntowych.

Gmina Pitawa
Gérna

Gmina Niemcza

« ciag rowerowo-pieszy przy drodze powiatowej Pitawa Gorna - Przerzeczyn,
* ciag rowerowo-pieszy przy drodze powiatowej Dzierzoniow - Niemcza w Gilowie

Gmina
Lagiewniki

Wydzielona droga rowerowa, w ciagu pieszo-rowerowym wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 384 na odcinku
tagiewniki - Sieniawka

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych od gmin

Podczas inwentaryzacji stwierdzono, ze w wielu miejscach sie¢ drég rowerowych jest
fragmentaryczna, niepowiazana ze soba, jednak sa to drogi nowopowstate, o parametrach
odpowiadajacych potrzebom uzytkownikow. Ponizej na fotografiach przedstawione sa niektore
z istniejacych drdég rowerowych w powiecie dzierzoniowskim.

Strona 14

FOTOGRAFIA 1. DROGA ROWEROWA FOTOGRAFIA 2. CIAG PIESZO-ROWEROWY

W BIELAWIE, UL. SIKORSKIEGO W BIELAWIE, PRZY RONDZIE MIAST
PARTNERSKICH

Zrédto: materiaty wiasne
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FOTOGRAFIA 3. DROGA ROWEROWA W DZIERZONIOWIE, UL. STASZICA

Zrédto: materiaty wiasne

FOTOGRAFIA 4. PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW W BIELAWIE, PRZY RONDZIE POCHYLYM

Zrédto: materiaty wiasne

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspélnie w strone zréwnowazonego rozwoju”
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FOTOGRAFIA 5. DROGA ROWEROWA WZDtUZ DROGI WOJEWODZKIEJ NR 383 NA TRASIE DZIERZONIOW -
PIESZYCE

Zrédto: materiaty wiasne

FOTOGRAFIA 6. NOWOPOWSTALA DROGA ROWEROWA PRZY DRODZE WOJEWODZKIEJ NR 384 NA TRASIE

LAGIEWNIKI - SIENIAWKA

Zrédto: materiaty wiasne

Sprawnie funkcjonujaca sie¢ drog rowerowych umozliwi czesSciowa rezygnacje z transportu
samochodowego na rzecz rowerdw przyczyniajac sie do mniejszego zattoczenia na drogach,
zdrowszego trybu zycia mieszkancow, jak réwniez do rozwoju turystyki i rekreacji.

W rozdziale 6.9 zostata przedstawiona koncepcja drog rowerowych.

Infrastruktura rowerowa to nie tylko drogi, ale réwniez parkingi rowerowe. Brak bezpiecznego
miejsca, w ktorym rowerzysta moze pozostawi¢ swoj rower jest niewatpliwie barierg w rozwoju
ruchu rowerowego. Liczba stojakow powinna by¢ proporcjonalna do liczby osob korzystajacych
z danej instytucji. Na przyktadzie Bielawy - stojaki zamontowane sga m.in. przed: budynkiem
Urzedu Miejskiego w Bielawie, Ptywalnig Miejska ,,AQUARIUS”, budynkami szkot (LO, Zespot Szkot
Zawodowych, gimnazja, Szkoty Spotecznej, SP 10), Osrodkiem Pomocy Spotecznej, przy bankach,
urzedach pocztowych oraz marketach spozywczych.

Duzym udogodnieniem jest mozliwos¢ przewozu rowerow srodkami komunikacji zbiorowej, co
umozliwia m.in. planowanie wycieczek rowerowych na szersza skale i podrézowanie dalej od
miejsca  zamieszkania.  1.09.2014r. Koleje  Dolnoslaskie =~ wprowadzity ,,Promocje
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Dzierzoniowska”, ktora pozwala na transport roweru na odcinku Wroctaw Gtowny - Dzierzoniow
Slaski po uiszczeniu optaty w wysokosci 1zt. W regulaminie ZKM Bielawa nie widnieja zadne
zapiski dotyczace przewozu rowerow w pojazdach.

1.2 Pomiary natezenia ruchu - wielkos¢ potokéw

Pomiar natezenia ruchu na drogach oraz napetnien pojazdow zostat wykonany w srode,
26 listopada 2014 roku, w godzinach 6:00 - 18:00. Pomiar zostat przeprowadzony w sposob
bezposredni poprzez policzenie pojazdow przejezdzajacych przez przekréj drogi z podziatem na
kierunki.

Ponizsza tabela zawiera wykaz punktow pomiarowych wraz z wyszczegolnionymi kierunkami, na
ktorych dokonano pomiardw.

TABELA 5. WYKAZ PUNKTOW POMIAROWYCH

- Dzierzoniéw tagiewniki 2533 3724
tagiewniki Dzierzoniow 2460 3779
Swidnica Dzierzoniéw 3704 4711
- Dzierzoniow Swidnica 3584 4652
- Dzierzoniéw Pieszyce 3029 4705
Pieszyce Dzierzoniow 2980 4501
- Bielawa Dzierzoniow 4171 6345
Dzierzoniow Bielawa 4202 6574
Pitawa Dolna Bielawa 322 400
Pitawa Dolna Dzierzoniow 3099 4493
Dzierzoniow Bielawa 156 192
Dzierzoniow Pitawa Dolna 3093 4562
Bielawa Dzierzoniow 146 172
Bielawa Pitawa Dolna 299 325
Niemcza Dzierzoniow 902 1542
- Dzierzonioéw Niemcza 995 1717
Bielawa Nowa Ruda 1176 1831
- Nowa Ruda Bielawa 1212 1908
- Nowa Ruda Dzierzoniéw 751 1183
Dzierzoniow Nowa Ruda 729 1135
- Przerzeczyn-Zdréj Pitawa Gérna 997 1350
Pitawa Gorna Przerzeczyn-Zdroj 891 1235
Zabkowice Slaskie Pitawa Dolna 1529 2142
Zabkowice Slaskie Pitawa Goérna 31 43
Pitawa Dolna Zabkowice Slaskie 1472 1972
Pitawa Gorna Zabkowice Slaskie 27 38
Pitawa Gorna Pitawa Dolna 1094 2065
Pitawa Dolna Pitawa Gorna 1066 1939
Bielawa Pieszyce 1949 2764
- Pieszyce Bielawa 1998 2931
- Walim Pieszyce 604 927
Pieszyce Walim 570 867
- Pitawa Gérna Zabkowice Slaskie 438 644
Zabkowice Slaskie Pitawa Gorna 307 573

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje punktéw pomiarowych wraz z uzyskanymi wartosciami
liczby pojazdow.
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Legenda
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MAPA 5. LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH WRAZ Z WIELKOSCIAMI POTOKOW W PODZIALE NA
KIERUNKI

Zrédto: opracowanie wtasne

Podczas pomiaru zauwazono tendencje, ze im dalej od siedziby powiatu, tym ruch na drogach
charakteryzuje sie mniejsza intensywnoscia. Ponadto najwieksze natezenie ruchu zwigzane jest
z podrozami w godzinach szczytu idotyczy przede wszystkim miejscowosci bezposrednio
sasiadujacych z Dzierzoniowem. Zbadane wartosci dowodza, ze wielu mieszkancoéw gmin
sasiadujacych z Dzierzoniowem dojezdza w dni robocze do stolicy powiatu do pracy i szkoty.
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MAPA 6. WIELKOSCI POTOKOW MIEDZY POSZCZEGOLNYMI MIEJSCOWOSCIAMI

Zrédto: opracowanie wiasne

Sumarycznie najwigksza liczbe pojazdow zaobserwowano na trasie Dzierzoniéw - Bielawa,
a takze: Dzierzoniow - Swidnica, Dzierzoniow - Pitawa Dolna oraz Dzierzoniow - Pieszyce.
Dzierzoniéw charakteryzuje sie do$C silnym ciazeniem w regionie, wykraczajacym takze poza
granice powiatu, o czym swiadczy duzy ruch w dzien roboczy na trasie Dzierzoniow - Swidnica.
Badanie wykazato rowniez stosunkowo duze natezenie ruchu na odcinku Dzierzoniow -
tagiewniki, na drodze wojewddzkiej nr 384, prowadzacej do drogi krajowej nr 8 w kierunku
Wroctawia.

Najmniejsze natezenie ruchu zaobserwowano na drodze z Pitawy Gornej w kierunku Zabkowic
Slaskich, gdzie przez 12 godzin zaobserwowano 745 pojazdow, a takze na trasie Pitawa Dolna -
Bielawa (923 pojazdy).

Na mapie nr 6 nie uwzgledniono DK 8, poniewaz nie byto pomiardw na tej drodze. Droga ta taczy
Wroctaw i Prage, jest takze obecnie jedynym tacznikiem drogowym gmin Niemcza i tagiewniki.

1.3 Bezpieczenstwo w ruchu drogowym

W 2014 r. jednym z priorytetow w pracy Komendy Powiatowej Policji w Dzierzoniowie byta:
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez ograniczenie kolizji, wypadkow oraz ofiar.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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TABELA 6. BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM
2013r. 2014r.

zdarzenia drogowe 799 696
kolizje 734 648
wypadki 65 58
liczba rannych 67 58
liczba zabiltych 5 7

Zrédto: www.dzierzoniow.policja.gov.p!

Statystyki pokazuja, ze liczba zdarzen drogowych zmniejszyta sie o 103, w tym o 86 kolizji
i 7 wypadkdw. Liczba rannych spadta o 9, a zabitych - wzrosta o 2 osoby.

Statystycznie najwiecej wypadkow dochodzi na drodze krajowej nr 8. Budowa drogi ekspresowej
na trasie Wroctaw - granica czeska wptynetaby pozytywnie na bezpiecztenstwo podroznych
w tym rejonie.

1.4 Czasy przejazdu transportem publicznym miedzy osrodkami

Ponizsza tabela zawiera czasy przejazdow komunikacja autobusowa pomiedzy siedzibami gmin
w powiecie dzierzoniowskim. Przewoznik ZKM Bielawa nie wykonuje kursow do tagiewnik,
dlatego niektore potaczenia zostaty wyznaczone za pomoca portalu ,e-podréznik” w oparciu
o ustugi innych prywatnych przewoznikow. ZKM Bielawa nie zapewnia bezposrenich potaczen
miedzy wszystkimi siedzibami gmin powiatu dzierzoniowskiego i niektére z nich wymagaja
przesiadki w Dzierzoniowie. Czasy takich potaczen zostaty wyznaczone przy pomocy
wyszukiwarki potaczen na stronie przewoznika ZKM Bielawa, z uwglednieniem czasu oczekiwania
na przesiadke. )
TABELA 7. CZASY PRZEJAZDOW KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA POMIEDZY SIEDZIBAMI GMIN W POWIECIE
DZIERZONIOWSKIM

Czasy przejazdow  Niemcza Pitawa tagiewniki  Pieszyce Bielawa

[min] Gorna
Dzierzoniow 27 20 22%* 10 14
Bielawa 54%* 42* 39** 10
Pieszyce 72* 44* 24**
tagiewniki 10** 15%*

Pitawa Gorna 18
* z przesiadka

** @-podréinik — najszybsze potaczenie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie http://rozkladbielawa.ovh.org/ i http://www.e-podroznik.pl/

Na uwage zastuguje fakt, ze z wszystkich miejscowosci powiatu czas dojazdu do Dzierzoniowa
nie przekracza 30 minut. Najdtuzej trwaja przejazdy uwzgledniajace przesiadki i dotycza
potaczen miast potozonych na potudnie od Dzierzoniowa - Bielawy i Pieszyc z siedzibami
potozonymi na wschodzie powiatu - Pitawa Gorna i Niemcza.

1.5 Generatory ruchu

Zaktady przemystowe sa istotnym elementem przestrzeni z punktu widzenia przewozow
towarowych i pracowniczych.
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Wykonane pomiary natezenia ruchu wykazaty wzmozony ruch transportu towarowego
w okolicach strefy ekonomicznej INVEST-PARK - podstrefa Dzierzonidéw (na drodze wojewodzkiej
383 miedzy Dzierzoniowem a Pieszycami). Ponadto w najblizszych latach rozwinie si¢ podstrefa
Bielawa, zlokalizowana miedzy Bielawa a Dzierzoniowem, przy drodze wojewddzkiej nr 384.

W tabeli ponizej zawarte sa najwieksze zaktady przemystowe w powiecie dzierzoniowskim, wraz
z uwzglednieniem zaktadéw funkcjonujacych w ramach podstref Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej INVEST-PARK - dzierzoniowskiej i bielawskiej.

TABELA 8. WYKAZ ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH GENERUJACYCH ZNACZACY RUCH Z PUNKTU WIDZENIA
PRZEWOZOW TOWAROWYCH | PRACOWNICZYCH W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM

Nazwa obiektu Lokalizacja obiektu

TAILOR Sp. z 0.0. ul. Brzegowa 105A, 58-200 Dzierzonidw
Frankonia-Poland Sp. z o.0. ul. Brzegowa 105A, 58-200 Dzierzonidw
KamiTech ul. Parkowa 5, 58-200 Dzierzoniéw
GALWANIZER Sp. z 0.0. ul. Swidnicka 38, 58-200 Dzierzoniéw
Hak-Hol ul. Brzegowa 90, 58-200 Dzierzoniéw
DIOTECH Sp. z o0.0. ul. Swidnicka 38, 58-200 Dzierzoniéw
Ace Rico Poland Sp. z o.0. ul. Ostroszowicka 11, 58-260 Bielawa
Lincoln Electric Bester ul. Jana lll Sobieskiego 19A, 58-263 Bielawa

Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna INVEST-PARK - podstrefa Dzierzoniow
Henkel Polska Sp. z o.0. ul. Pieszycka 6, 58-200 Dzierzoniow
Orion Polyurethanes Sp. z 0.0. S.K.A ul. Pieszycka 4, 58-200 Dzierzoniow
BROEN S.A. ul. Pieszycka 10, 58-200 Dzierzoniéw
LIBRA Sp. z 0.0. ul. Pieszycka 3, 58-200 Dzierzonidow
Ermosoga Sp. z 0.0. ul. Pieszycka 8, 58-200 Dzierzonidow
Pamax Sp. z o.0. ul. Bohateréw Getta 16, 58-200 Dzierzoniow
Domex Sp. z 0.0. ul. Pieszycka 11, 58-200 Dzierzoniow
Cooper Standard Polska Sp. z 0.0. ul. Pieszycka 2, 58-200 Dzierzoniow
Harris Calorific International Sp. z o.0. ul. Strefowa 8, 58-200 Dzierzoniow
Pentair Poland Sp. z 0.0. ul. Strefowa 10, 58-200 Dzierzoniéw
Metalis Polska Sp. z 0.0. ul. Strefowa 6, 58-200 Dzierzoniéw
MECFIL Sp. z o.0. ul. Strefowa 2, 58-200 Dzierzoniéw
HMP S.A. ul. Okszowska 27A , 22-100 Chetm
SKC Haas Polska Sp. z o.0. ul. Strefowa 16, 58-200 Dzierzoniow
Alphavision Polska Sp. z o.0. ul. Strefowa 16, 58-200 Dzierzoniow
SKC europe pu Sp. z 0.0. ul. Strefowa 16, 58-200 Dzierzoniow
AHC Technologia Powierzchni Polska Sp. z 0.0. ul. Strefowa 5, 58-200 Dzierzoniow
Hartownia Hauck Polska Sp. z 0.0. ul. Strefowa 5, 58-200 Dzierzoniow

Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna INVEST-PARK - podstrefa Bielawa

ECHSPRING Sp. z o0.0. ul. Grunwaldzka 2, 58-260 Bielawa

Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna INVEST-PARK - podstrefa Pitawa Gdérna
Nova Polska - Majatek Rolny Zamczysko Sp. z 0.0. ul. Sienkiewicza 96, 58-240 Pitawa Gdrna

Zrédto: invest-park.com.pl/wp-content/uploads/2014/ 12/ Lista-inwestorow-WSSE. pdf
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Nasilony ruch przewozéw pracowniczych generuje dowo6z pracownikéw do duzych zaktadow na
strefach pod Wroctawiem, np. zaktady koncernow LG, Leoni Kabel, Cadburry itd. oraz strefach
w Swidnicy i Watbrzychu.

1.6 Dojazdy do pracy

Informacja o dojazdach do pracy stanowi istotna wiedze w opracowywaniu zagadnien
transportowych celem optymalizacji funkcjonowania uktadu transportowego.

Przeprowadzone badanie przeptywow pracowniczych na terenie powiatu dzierzoniowskiego
powstato na podstawie danych GUS nt. kierunkow i wielkosci migracji zarobkowych z 2011 r.
Zebrano je analizujac informacje z urzedow skarbowych isystemu POLTAX. W niniejszym
badaniu przyjeto, ze za osobe dojezdzajaca do pracy uwaza sie taka, ktora pracuje w gminie
innej niz jednostka bedaca miejscem zamieszkania oraz ponosi dodatkowe koszty uzyskania
przychodu z tytutu tychze dojazdow.

TABELA 9. PRZEPLYWY PRACOWNICZE NA TERENIE POWIATU DZIERZONIOWSKIEGO

Jednostka administracyjna Przyjazdy Wyjazdy Saldo

Miasto Dzierzoniow 4079 1963 2116
Bielawa 741 3085 -2344
Pieszyce 394 962 -568
Pitawa Goérna 141 747 -606
Gmina wiejska Dzierzoniow 261 1243 -982
tagiewniki 71 988 -917
Niemcza 177 634 - 457

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Jedyna jednostka, ktora notuje dodatnie saldo dojazdéow do pracy jest miasto Dzierzonidw, co
dowodzi, ze w ramach powiatu dzierzoniowskiego siedziba powiatu jest najczesciej wybieranym
miejscem pracy, szczegélnie ze wzgledu na zlokalizowanie strefy ekonomicznej w granicach
miasta.

Na zréznicowanie w zakresie zjawiska dojazdow do pracy przede wszystkim wptyw ma poziom
rozwoju lokalnej gospodarki oraz liczba i wielkos¢ funkcjonujacych pracodawcow na terenie
gmin.

Sposrod analizowanych jednostek terytorialnych najwiecej wyjazdow do pracy zanotowano
w Dzierzoniowie i Bielawie. Ponizsze mapy pokazuja jakie sa cele podrézy w ramach tych
wyjazdow.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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MAPA 8. LICZBA OSOB WYJEZDZAJACYCH Z BIELAWY DO PRACY WG GMIN

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Analizujac udziat wyjezdzajacych do pracy w liczbie zatrudnionych w gminie zamieszkania
nalezy podkresli¢, ze najwieksze powiazania w zakresie wyjazddéw z miasta cechuja gminy
zlokalizowane w powiecie dzierzoniowskim. Duzy udziat liczby osob dojezdzajacych
z Dzierzoniowa oraz Bielawy charakteryzuje stolice wojewddztwa dolnoslaskiego - Wroctaw oraz
silnie uprzemystowiona, podwroctawska gmine Kobierzyce. To wtasnie te dwie gminy stanowia
punkty docelowe najwiekszych dojazdéw dla mieszkancow powiatu dzierzoniowskiego.

Powyzsze aspekty powinny zosta¢ uwzglednione przy planowaniu poprawy dostepnosci
komunikacyjnej do poszczegolnych regionow.
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2 Analiza SWOT

W tabeli ponizej przedstawiono najistotniejsze czynniki zidentyfikowane w ramach systemu
transportu. Podstawa zestawienia byty wyniki badan, obserwacji oraz analiz dokumentow
(analiza SWOT zostata podzielona na 4 obszary: transport drogowy, transport kolejowy, transport
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publiczny, transport rowerowy).

TRANSPORT DROGOWY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

Przebieg przez obszar Ziemi
Dzierzoniowskiej drogi krajowej nr 8
Dobre skomunikowanie z siedzibami
sasiednimi powiatow Zabkowickiego

i Swidnickiego

Lokalizacja na obszarze Ziemi
Dzierzoniowskiej stref przemystowych
tatwy dostep do drdg dla wszystkich
uzytkownikow

Skonczona przepustowosc uktadu drogowego

Brak obwodnic

Brak koordynacji w zarzadzaniu infrastruktura
drogowa (gmina - powiat)

Nieprzystosowanie parametréw technicznych drog
do obecnych i przysztych obciazen (w szczegdlnosci
drogi Dzierzoniéw - Swidnica oraz Dzierzonidw -
Zabkowice Slaskie)

Wywieranie presji na srodowisko (hatas,
zanieczyszczenia powietrza, fragmentacja
przestrzeni)

Niedostosowanie infrastruktury transportowej do
lokalizacji duzych zaktaddw przemystowych
Wysokie koszty budowy obwodnic

Brak wystarczajacych srodkow wtasnych na
remonty i inwestycje

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Mozliwosc¢ zewnetrznego finansowania
projektow, w tym ze srodkow funduszy
europejskich

Plan przebudowy drogi krajowej numer 8
oraz budowa obwodnic Dzierzoniowa
Zaprogramowanie dziatan dotyczacych
wdrazania inteligentnych systemow
transportowych i bezpiecznych rozwiazan
technicznych w planowaniu drog
potencjat gospodarczy obszaru Ziemi
Dzierzoniowskiej

Skomplikowane procedury zamoéwien publicznych
powodujace opdznienia w realizacji inwestycji oraz
wptywajace na ich jakosc

Wzrost liczby samochodow osobowych

i ciezarowych

Rosnace koszty funkcjonowania transportu
Niestabilne ceny paliw

TRANSPORT KOLEJOWY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

Mozliwos¢ uruchomienia nowych odcinkow
linii kolejowych na obszarze Ziemi
Dzierzoniowskiej miedzy innymi wydtuzenie
linii do Bielawy

Bezpieczenstwo przewozow

Mniejsza uciazliwosc dla srodowiska
Budowa centrum przesiadkowego

w Dzierzoniowie

Obecnos¢ generatorow ruchu towarowego

Zty stan techniczny infrastruktury kolejowej
Ograniczona przepustowosc - linia jednotorowa
Hatas w otoczeniu infrastruktury kolejowej

Mata liczba potaczen kolejowych na obszarze Ziemi
Dzierzoniowskiej

Brak wystarczajacych potokdw dla uruchomienia
wewnetrznej komunikacji kolejowej

Brak bezposredniego wptywu na oferte

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

Zmiany w prawie umozliwiajace
regionalizacje (np. przejecie przez
samorzady dworcow)

Wyczerpujaca sie przepustowosé¢ drog
kotowych

Mozliwo$¢ wznowienia ruchu na

Lobbing transportu drogowego

Postepujaca degradacja infrastruktury i wytaczanie
linii kolejowych z uzytkowania

Bariery formalne i proceduralne oraz wysoki koszt
rozpoczecia dziatalnosci w przewozach kolejowych

Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
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nieuzytkowanych korytarzach kolejowych
*  Mozliwos¢ uruchomienia wigkszej liczby
potaczen z miastem wojewodzkim -
Wroctawiem
e Wzrost znaczenia kolei w lokalnym
i regionalnym ruchu pasazerskim

TRANSPORT PUBLICZNY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

»  Konkurencyjnos$¢ kosztowa Transportu
publicznego w stosunku do transportu
indywidualnego

¢ Funkcjonowanie i organizacja transportu
publicznego w formie zwiazkow i porozumien
komunalnych, bedacych wyrazem woli
wspotpracy samorzadow, a takze
rozdzielanie funkcji organizatora i operatora

*  Dostepnos¢ transportu publicznego

»  tatwosc¢ rozbudowania infrastruktury
punktowej

»  wzrost $wiadomosci decydentow w zakresie
transportu publicznego

¢ Rosnace koszty utrzymania infrastruktury i taboru
transportu publicznego
» Niedostatki w integracji miedzy poszczeg6lnymi
przewoznikami i organizatorami transportowymi
*  Mata aktywnos¢ powiatu dzierzoniowskiego
w organizacji publicznego transportu zbiorowego
e ograniczenia budzetowe

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

*  Mozliwos¢ zewnetrznego finansowania
inwestycji, w tym ze srodkow funduszy
europejskich

¢ Rosnace koszty transportu indywidualnego

* Realizacja wytycznych UE w zakresie polityk
miejskich

¢ Niedostatek integracji na poziomie polityk
transportowych wszystkich szczebli

¢ Rosnace koszty organizowania i korzystania
z komunikacji publicznej

¢ Tendencja spadkowa w zakresie popytu - tendencje
demograficzne oraz zmiana preferencji ludnosci

*  Rosnace oczekiwania pasazeréw w stosunku do
transportu publicznego

*  Wazrost kosztow w transporcie publicznym
(wynikajacy z rosnacych wymagan dotyczacych
m.in. bezpieczenstwa i ekologii)

TRANSPORT ROWEROWY

Czynniki wewnetrzne

Czynniki wewnetrzne

Mocne Strony

Stabe Strony

*  Prosrodowiskowy charakter transportu
rowerowego w stosunku do innych
podsystemow transportu

»  Niska wrazliwos¢ na kongestie

¢ mniejsze problemy z parkowaniem niz
w komunikacji samochodowej

»  Brak spdjnosci przestrzennej tras rowerowych

»  Fragmentarycznosc tras rowerowych o charakterze
ponadlokalnym

¢ Stan techniczny tras uniemozliwiajacy lub znacznie
utrudniajacy przejazd (dotyczy gtownie drog
gruntowych oraz wskazanych w rozdziale 6.9 jako
drogi przyjazne rowerzystom)

Czynniki zewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Szanse

Zagrozenia

¢ Przyjecie przez wszystkich jednolitych
standardow oznakowania

«  Stworzenie mechanizméw zachecajacych
gminy do wspotpracy przy przygotowywaniu
tras rowerowych

*  Mozliwos¢ zewnetrznego finansowania
inwestycji, w tym ze srodkow funduszy
europejskich

¢ Moda na poruszanie sie rowerem

*«  Wzrost cen paliw

«  Warunki zagospodarowania przestrzennego
ograniczajace rozwoj infrastruktury rowerowej

*  Waski przekroj pasa drogowego drog istniejacych,
nie pozwalajacy na budowe tras rowerowych

*  Wrazliwos¢ na pogode

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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Przeprowadzona analiza pokazuje ogdlne cechy poszczegélnych rodzajoéw transportu w ujeciu
lokalnym - Ziemi Dzierzoniowskiej. Transport drogowy z zasady cechuje sie wieksza dostepnoscia
niz kolejowy, jednakze powoduje to wieksza nieprzewidywalnos¢ czasow jazdy i zaktocen
w ruchu. W powiecie dzierzoniowskim dodatkowo naktada sie na to z jednej strony wysoki
potencjat przemystowy i gospodarczy, a z drugiej brak obwodnic i brak drogi w standardzie drogi
ekspresowej lub wyzszym, taczacej Ziemie Dzierzoniowska z Wroctawiem i reszta kraju. Dla
przewozéw kolejowych towarowych dodatkowym czynnikiem jest ich podrzednos¢ wzgledem
przewozdw pasazerskich, co w potaczeniu z jednotorowoscia linii kolejowej miedzy Kamiencem
Zabkowickim a Swidnica daje nizsze predkosci handlowe, niz by to wynikato z parametrow
ruchowych linii. W zakresie transportu publicznego uwage zwraca fakt, ze w duzej mierze mocne
strony i szanse wynikaja nie z zalet transportu publicznego, ale ze stabosci pozostatych form.
Gtowna przeszkoda w rozwoju transportu zbiorowego sa trudnosci w utrzymaniu stabilnej oferty
zintegrowanej pomiedzy przewozami réznych organizatorow. Rozwdj transportu rowerowego
wynika z jednej strony zrozwoju infrastruktury, azdrugiej ze $wiadomosci korzysci
wynikajacych z wykorzystania roweru imody. Wzrost udziatu transportu rowerowego jest
mozliwy przy pozytywnych zmianach obu tych aspektow. Nalezy pamietaé, ze transport
rowerowy na szeroka skale w Polsce jest realny tylko przez kilka miesiecy w roku.
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3 Prognozy ruchu i przewozoéow

3.1 Zatozenia ogolne

Zaktada sie, ze do 2020 roku:
* nie nastapia znaczace zmiany w strukturze osadniczej Ziemi Dzierzoniowskiej,
e nastapi spadek liczby ludnosci powiatu dzierzoniowskiego, ponizej na diagramie
stupkowym zostata przedstawiona prognozowana liczba ludnosci.
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WYKRES 2. PROGNOZA LICZBY LUDNOSCI POWIATU DZIERZONIOWSKIEGO NA LATA 2014 - 2020

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy Gtownego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow  powiatu
dzierzoniowskiego zmniejszy sie w latach 2014 - 2020 o 6,10% i wyniesie ostatecznie w roku 2020
- 97 300. Ponadto przewiduje sie:

* na obszarze powiatu dzierzoniowskiego, podobnie jak w catym kraju a takze w Unii
Europejskiej, obserwowany bedzie proces starzenia sie spoteczenstwa. Do roku 2020
seniorzy stanowi¢ beda ok. 26,54% (24 849) mieszkancow. Wyraznie zmniejszac sie bedzie
réwniez liczba oséb w wieku produkcyjnym. W roku 2015 - 61 938, pie¢ lat pozniej -
56 572 mieszkancow powiatu dzierzoniowskiego bedzie w wieku produkcyjnym,

» nastgpi wzrost przewozu tadunkéw w transporcie ladowym,

« nastgpi dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej oraz wzrost wskaznika motoryzacji.

Ponizej na wykresie zostata przedstawiona prognoza wskaznika motoryzacji w powiecie
dzierzoniowskim.
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WYKRES 3. PROGNOZA WSKAZNIKA MOTORYZACJI W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Do 2020 r. przewiduje sie rownomierny wzrost wskaznika motoryzacji. Ponadto, uwzgledniajac
spadek liczby ludnosci prognozuje sie wzrost liczby samochodow osobowych srednio o 0,5%
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rocznie. Prognozy te mogg spowodowac zwiekszenie sie udziatu komunikacji indywidualnej, co
prowadzi¢ moze do spadku liczby pasazerow w transporcie zbiorowym - kolejowym jak
i autobusowym, przewiduje sie, ze:
e nastapi wzrost mobilnosci spoteczenstwa; wzrost podrézy w obszarze Ziemi
Dzierzoniowskiej, jak i podrozy regionalnych oraz miedzyregionalnych;
e polityka transportowa jednostek samorzadowych bedzie zgodna z zasadami
zrownowazonego rozwoju transportu - zaktada sie lobbowanie na rzecz i promowanie
transportu zbiorowego.

3.2 Prognoza ruchu drogowego

Na podstawie analizy zatozen ogoélnych oraz dotychczas zaobserwowanych zmian w ruchu
drogowym w okresie ostatnich 5 lat, prognozuje si¢ do roku 2020 wzrost natezenia ruchu na
drogach w powiecie dzierzoniowskim od ok. 3 do 7%.
Natezenie ruchu wzrosnie gtownie na drogach krajowych, wojewodzkich i powiatowych
przewiduje sie wzrost na odcinkach:

» Dzierzoniow - Bielawa,

« Dzierzoniéw - Swidnica,

« Dzierzoniow - Pitawa Gorna

e Dzierzoniow - Pieszyce,

e Dzierzoniow - tagiewniki,

« Dzierzonidw - Zabkowice Slaskie,

« Dzierzoniow - Niemcza,

» Niemcza - Strzelin.
Nie przewiduje sie znacznego wzrostu natezenia ruchu na drogach gminnych.

Prognozuje sie wzrost liczby pojazdow na drodze krajowej nr 8 Wroctaw - Ktodzko - granica
panstwa. Wzrost ruchu samochodowego na tej drodze utrudni mieszkancom Ziemi
Dzierzoniowskiej skomunikowanie z siedziba wojewddztwa (miastem Wroctaw), co bedzie
skutkowac ograniczeniem mozliwosci rozwoju obszaru Ziemi Dzierzoniowskiej.

3.3 Prognoza ruchu dla transportu zbiorowego

W transporcie zbiorowym prognozuje sie w przypadku zapewnienia mieszkancom mozliwie
szerokiej - obejmujacej swoim zasiegiem wszystkie gminy i dostosowanej do potrzeb - oferty
przewozowej popyt na poziomie zblizonym do obecnego =z tendencja wzrostowa. Przy
prowadzeniu polityki zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu w kolejnych
okresach planowania po roku 2020 prognozuje sie, iz liczba realizowanych podrozy bedzie sie
zwieksza¢. W przypadku nie dostosowania oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow
prognozuje sie znaczacy spadek liczby pasazerow, co wptynie negatywnie na rozwoj komunikacji
zbiorowej rowniez w pdzniejszych okresach planowania (po 2020 roku).
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4 Uwarunkowania srodowiskowe

Ziemia Dzierzoniowska w swej wiekszej czesci potozona jest na Przedgdrzu Sudeckim. Jest to
obszar zroznicowany, w zasadniczej czesci rowninny (Kotlina Dzierzoniowska), z dobrymi
glebami i tagodnym klimatem, przepleciony licznymi wzgdrzami (Wzgorza Krzyzowe, Gilowskie,
Bielawskie, tagiewnickie). Na potudniowy zachdd od Pieszyc i Bielawy teren obejmuje rowniez
stoki Gor Sowich, w pétnocnej czesci - fragment Masywu Slezy z gora Radunia (obszary zalesione,
o surowszym klimacie), natomiast na wschodzie obszaru - czes¢ Wzgorz Niemczansko-
Strzelinskich.

Lasy na terenie powiatu dzierzoniowskiego rozmieszczone sa nierownomiernie. Tereny gorskie
charakteryzujg sie wystepowaniem rozlegtych komplekséw lesnych i wysokim stopniem lesistosci.
Natomiast na terenach podgorskich wystepuje niewiele lasow, w matych kilku-, kilkunasto-
i kilkudziesiecioarowych kompleksach, co powoduje znaczny spadek lesistosci, nawet do ok. 0%
w miescie Dzierzoniow.

4.1 Obszary chronione

Obszary chronione sg istotne z punktu rozwoju turystyki, co zkolei Scisle wigze sie
z transportem. Na terenie powiatu dzierzoniowskiego dominuja obszary siedliskowe Natura 2000.
Obszary te na tle drog krajowych i wojewodzkich przedstawione sg na ponizszej mapie.
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MAPA 9. OBSZARY SIEDLISKOWE NATURA 2000 W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie serwisu mapowego GDOS (http://geoserwis.gdos.gov.pl/)

Teren Ziemi Dzierzoniowskiej swym zasiegiem pokrywa sie z nastepujacymi obszarami Natura
2000:

- Ostoja Nietoperzy Gor Sowich,

«  Kamionki,

+ Kietczyn,

«  Wzgorza Kietczynskie,

- Wzgdrza Niemczanskie,

+  Masyw Slezy.

Formularz danych Natura 2000 jako zagrozenie sredniego poziomu ze strony transportu wskazuje
drogi przebiegajace przez teren Ostoi Nietoperzy Gor Sowich. Na obszarze Kamionki nie zostaty
zaobserwowane negatywne oddziatywania transportu, zas obszar Kietczyn charakteryzuje sie
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zupetnym brakiem zagrozen - tak wewnetrznych, jak izewnetrznych. Na terenie obszarow
Wzgorza Kietczynskie oraz Wzgorza Niemczanskie transport nie wywiera negatywnego wptywu na
$rodowisko. W formularzu danych Natura 2000 dla Masywu Slezy jako zagrozenie niskiego
poziomu ukazane sa zanieczyszczenia zwigzane z infrastrukturg (Sciezki, szlaki piesze, trasy
rowerowe).

Wszystkie pozostate obszary chronione wystepujace na terenie Ziemi Dzierzoniowskiej znajduja
sie w granicach obszaréw siedliskowych Natura 2000 przedstawionych powyzej.

Wykaz pozostatych obszaréw chronionych przedstawiony jest w ponizszej tabeli.

TABELA 10. WYKAZ OBSZAROW CHRONIONYCH NA TERENIE ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ (Z WYLACZENIEM
OBSZAROW NATURA 2000)

Typ obszaru chronionego Nazwa obszaru chronionego Gminy

Rezerwat Goéra Radunia gmina tagiewniki
Rezerwat Bukowa Kalenica w Goérach Sowich gmina Bielawa

. . Park Krajobrazowy Goér Sowich gml.na B1.elawa
Parki krajobrazowe gmina Pieszyce
Slezanski Park Krajobrazowy gmina tagiewniki
gmina Pieszyce
gmina Dzierzoniow
OchK Wzgérza Niemczansko-Strzelinskie gm. Niemcza

Rezerwaty

hK Gorv B Kie i .
Obszary chronionego krajobrazu OchK Gory Bardzkie i Sowie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie serwisu mapowego GDOS (http://geoserwis.gdos.gov.pl/)

Planuje sie, iz na obszarach chronionych sie¢ transportowa funkcjonowa¢ bedzie zgodnie
z zasadami zrownowazonego rozwoju.

4.2 Inwestycje transportowe majqgce wptyw na srodowisko

Znaczaca inwestycja komunikacyjna planowana na najblizsze lata jest budowa obwodnicy
Dzierzoniowa i potudniowego obejscia Pitawy Dolnej.

W zwiazku z ta inwestycja na potrzeby miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
sporzadzono ocene oddziatywania na Srodowisko. Ponizej przedstawione s3 najwazniejsze
whnioski zwigzane bezposrednio ze srodowiskiem przyrodniczym powiatu:

 Budowa drogi oraz planowane zagospodarowanie pasa drogowego spowoduje
uszczuplenie areatu przestrzeni rolniczej o wysokich walorach produkcyjnych (przewaga
gleb 1ll klasy). Przyczyni sie takze do fragmentacji tej przestrzeni implikujac
jednoczesnie rozwdj zainwestowania osadniczego (gtownie terendw roznych aktywnosci
gospodarczych) na terenach rolnych, ktére znajda sie pomiedzy planowana obwodnica
a dotychczasowym obszarem miejskim Dzierzoniowa.

e Budowa drog spowodowaé moze zmiane lub uszkodzenie istniejacych systemow
melioracyjnych, w tym zmiane przebiegu niektorych rowoéw lub ich zarurowanie.
Ustalenia projektu planu dopuszczaja taka mozliwos¢, pod warunkiem jednak, ze nie
nastapia niepozadane zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych.

Ponadto z funkcjonowaniem drog wiaza sie nastepujace gtdwne kategorie negatywnych
oddziatywan na srodowisko:
« emisje hatasu - wobec braku w sasiedztwie receptoréw (zagospodarowania terendw, dla
ktorych normowany jest poziom hatasu) uciazliwos¢ ta ma tu niewielkie znaczenie;
w projekcie planu natozono jednak obowiazek wprowadzania ekranow akustycznych na
odcinkach, z ktorych emisja hatasu (o przekroczonych normach) moze dochodzi¢ do
zabudowy mieszkaniowej lub innych obiektow ,wrazliwych” (istniejacych lub
projektowanych);
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e emisje zanieczyszczen powietrza (spaliny lub wtorna emisja pytow) - w projekcie planu
nakazano zagospodarowanie minimum 10% powierzchni obszaru planu zielenia; zielen ta
(chociaz w projekcie tego nie ustalono) moze byc¢ ksztattowana jako zielen izolacyjna,
ograniczajaca rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen na sasiadujace tereny, w tym
przypadku tereny rolne, ktore beda gtdwnym receptorem omawianej uciazliwosci;

e emisje substancji ropopochodnych iinnych szkodliwych dla Srodowiska gruntowo-
wodnego (ustalenia zapisane w analizowanym projekcie planu nakazaty wyprowadzenie
systemow odbioru sciekéw deszczowych i urzadzen przechwytujacych zawarte w tych
$ciekach zanieczyszczenia).

Pozytywnym aspektem budowy obwodnicy w kwestii ochrony sSrodowiska jest fakt, ze dzieki
wybudowaniu planowanej obwodnicy w znacznym stopniu ograniczony zostanie uciazliwy ruch
tranzytowy na ,,wrazliwych” terenach zabudowy miejskiej Dzierzoniowa (w tym mieszkaniowych)
i tym samym zmniejszenie uciazliwego oddziatywania na Srodowisko (w poréwnaniu ze stanem
obecnym) tych terendéw.'

' Prognoza oddziatywania na srodowisko do projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obwodnic Dzierzoniowa i potudniowego obejscia Pitawy Dolnej w granicach miasta
Pieszyce opracowana przez zespét projektowy pod kierunkiem mgr inz. arch. Marka Wilanda
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5 Cele strategiczne rozwoju transportu

Gtownym celem opracowania Programu Rozwoju Transportu Ziemi Dzierzoniowskiej jest
stworzenie na obszarze powiatu dzierzoniowskiego efektywnego systemu transportu, ktory
bedzie umozliwiat sprawne przemieszczanie sie mieszkancow obszaru oraz przewdz towarow
przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Program obejmuje dziatania integracji przestrzennej, zaréwno z przestrzenia kraju, jak tez
integracji wewnetrznej. Ziemia Dzierzoniowska, w tym miasta: Bielawa, Dzierzoniow i Pieszyce,
jest jedna z wiekszych aglomeracji w wojewddztwie dolnoslaskim, ktéra powinna by¢ powiazana
z przestrzenia kraju efektywnym i nowoczesnym systemem komunikacyjnym.

Kluczowa inwestycja dla Ziemi Dzierzoniowskiej jest budowa drogi ekspresowej S8 oraz poprawa
komunikacji kolejowej z Wroctawiem. Cel obejmuje takze dziatania zmierzajace do poprawy
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej, w szczegolnosci majac na uwadze rozwdj stref
aktywnosci gospodarczej oraz znaczenie Dzierzoniowa jako waznego miejsca przesiadkowego
oraz docelowego dla codziennych przemieszczen mieszkancow Ziemi Dzierzoniowskiej.

Dziatania zmierzajace do poprawy dostepnosci komunikacyjnej Ziemi Dzierzoniowskiej zwieksza
konkurencyjnos¢ gospodarki oraz wptywac beda pozytywnie na jakos¢ zycia mieszkancow.
Zwiekszy sie rowniez dostepnosc tego obszaru dla ruchu turystycznego.

TABELA 11. ZESTAWIENIE CELOW STRATEGICZNYCH ROZWOJU TRANSPORTU ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ

Cele operacyjne Zadania
1 Poprawa 1. Dziatania na rzecz modernizacji bezposrednich potaczen kolejowych Dzierzoniowa
zewnetrznej z Wroctawiem.
dostepnosci 2. Dziatania na rzecz realizacji inwestycji budowy drogi ekspresowej S8 (Wroctaw -
komunikacyjnej tagiewniki - Ktodzko - granica panstwa).
Ziemi 3. Wspotpraca z powiatami zabkowickim, ktodzkim oraz swidnickim na rzecz
Dzierzoniowskiej. uruchomienia kolejowej petli sowiogorskiej.
2 Poprawa 1. Modernizacja i budowa infrastruktury drogowej, z uwzglednieniem terenow
wewnetrznej inwestycyjnych wraz z okresleniem korytarzy komunikacyjnych dla pojazdow wysoko
dostepnosci tonazowych - w tym miedzy innymi budowa obwodnicy Dzierzoniowa.
komunikacyjnej 2. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej terendw rekreacyjnych (komunikacja publiczna,
obszaru Ziemi infrastruktura drogowa, parkingowa, np. parkingi podgorskie, mobilne punkty
Dzierzoniowskiej. widokowe).

3. Integracja komunikacji zbiorowej na catym obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej (miedzy
innymi zawarcie porozumienia pomiedzy gming Bielawa a gming tagiewniki

0 organizacji publicznego transportu zbiorowego).

Budowa centrum przesiadkowego w miejscu obecnego dworca PKP w Dzierzoniowie.
Tworzenie spdjnego systemu ciagow rowerowych i pieszych.

Modernizacja gruntowych drég rolnych.

Realizacja zatozen Programu Rozwoju Transportu Ziemi Dzierzoniowskiej.

Nowvahs

3 Poprawa jakosci 1. Modernizacja i rozwoj infrastruktury transportowej z uwzglednieniem potrzeb osob
komunikacji niepetnosprawnych (miedzy innymi uruchomienie Centrum Przesiadkowego
zbiorowej. w Dzierzoniowie).
2. Poprawa jakosci taboru komunikacji zbiorowej (normy ekologiczne, efektywnosc
ekonomiczna, wymogi 0sdb niepetnosprawnych).
3. Optymalizacja rozktadu jazdy do potrzeb mieszkancow (np. zaktadow pracy, szkot).

Realizacja zadan zostata przedstawiona w punkcie 6 - priorytetowe kierunki dziatan.
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6 Priorytetowe kierunki dziatan

6.1 Okreslenie warunkow bezposredniego potgczenia kolejowego Ziemi Dzierzoniowskiej
z aglomeracjq wroctawskq

Na Ziemi Dzierzoniowskiej znajduja sie trzy czynne w ruchu pasazerskim stacje kolejowe:

« Pitawa Gorna,

« Dzierzoniow Slaski,

e Moscisko Dzierzoniowskie.
Wszystkie stacje znajduja sie na linii kolejowej nr 137 Katowice - Legnica, a najblizsze stacje
weztowe (w ruchu pasazerskim) to Kamieniec Zabkowicki (z linia nr 276 Wroctaw Gtowny -
Miedzylesie) oraz Jaworzyna Slaska (z linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec). Wg
obecnego rozktadu jazdy (14.12.2014 - 14.03.2015) Dzierzoniow posiada 4 pary potaczen
bezposrednich z Wroctawiem (z postojem w Moscisku Dzierzoniowskim, brak jest potaczen
z Pitawy Gornej do Wroctawia). Wykaz potaczen znajduje sie w ponizszej tabeli:

TABELA 12. WYKAZ POLACZEN KOLEJOWYCH DZIERZONIOW --> WROCLAW

stacja poczatkowa godzina stacja koncowa godzina czas terminy kursowania
odjazdu przyjazdu jazdy
Dzierzoniow SL. 6:01 Wroctaw Gtéwny | 7:27 1:26 codziennie oprécz 25., 26.
grudnia i 1. stycznia
Dzierzoniow SL. 9:22 Wroctaw Gtowny | 10:48 1:26 codziennie
Dzierzoniow SL. 15:06 Wroctaw Gtowny | 16:33 1:27 codziennie oprocz 25. grudnia
Dzierzoniow SL. 18:15 Wroctaw Gtowny | 19:41 1:26 codziennie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie plk-sa.pl

TABELA 13. WYKAZ POLACZEN KOLEJOWYCH WROCLAW --> DZIERZONIOW

stacja poczatkowa godzina | stacja koncowa godzina czas terminy kursowania
odjazdu przyjazdu | jazdy
Wroctaw Gtowny 7:50 Dzierzoniow SL. | 9:15 1:25 codziennie
Wroctaw Gtowny 13:33 Dzierzoniow SL. 14:57 1:24 codziennie oprocz 25. grudnia
Wroctaw Gtowny 16:42 Dzierzoniow SL. 18:07 1:25 codziennie
Wroctaw Gtowny 20:31 Dzierzoniow SL. | 21:55 1:24 codziennie oprocz 24., 25.
i 31. grudnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie plk-sa.pl

Obecne potaczenie prowadzi linia nr 137 przez Swidnice Miasto do Jaworzyny Slaskiej, gdzie
konieczna jest zmiana czota pociagu, a nastepnie linia kolejowa nr 274 do zjazdu przed
Wroctawiem Swiebodzkim, linia kolejowa nr 761 do posterunku odgateznego Grabiszyn ina
koncowym fragmencie linig kolejowa nr 273 do Wroctawia Gtownego - dtugos¢ trasy wynosi
77 km. Obowiazujace predkosci maksymalne dla autobusu szynowego miedzy Dzierzoniowem
Slaskim a Jaworzyna Slaska to 70 - 80 km/h (z krotkimi fragmentami 60 i 100 km/h na torze
nr jeden miedzy Swidnica Miasto a Jaworzyng Slaska), a miedzy Jaworzyna Slaska a Wroctawiem
Gtownym jest to od 100 do nawet 130 km/h (z wyjatkiem rejonu stacji Jaworzyna Slaska, gdzie
obowiazuje 80 km/h w strone Wroctawia i 50 km/h z Wroctawia, okoto siedemsetmetrowej linii
nr 761, gdzie obowiazuje 20 km/h oraz odcinka migedzy posterunkiem Grabiszyn a stacja Wroctaw
Gtowny, gdzie obowiazuje 60 km/h). Trasa ta cechuje sie wiec dobrymi i stabilnymi
predkosciami, a najwiekszym mankamentem jest koniecznos¢ zajmujacej kilka minut zmiany
czota w Jaworzynie Slaskiej. Waskim gardtem tej trasy jest wspomniany posterunek odgatezny
Grabiszyn, na ktérym omawiana linia spotyka sie z linig nr 273 (kier. Gtogdw i Legnica) oraz linia
nr 271 (kier. Leszno, Trzebnica i Olesnica). Ze wzgledu na uktad torowy pochodzacy z czasow
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funkcjonowania stacji Wroctaw Swiebodzki trudnosci sprawia utozenie rozktadu jazdy
zaspokajajacego potrzeby podréznych wszystkich wymienionych kierunkéw, w szczegolnosci
w okresach szczytéw komunikacyjnych. W najblizszym czasie, w celu poprawy przepustowosci,
posterunek zostanie przebudowany, co jednak spowoduje czasowe, powazne utrudnienia.

Alternatywa jest potaczenie z przesiadka w Kamiencu Zabkowickim, czyli linig kolejowa nr 137
do Kamienca Zabkowickiego, a nastepnie linig nr 276 do Wroctawia Gtownego. W tym przypadku
dojazd pociagiem Legnica - Ktodzko mozliwy jest ze wszystkich stacji Ziemi Dzierzoniowskiej.
Czas przejazdu z Dzierzoniowa do Wroctawia (103 km) wynosi okoto 2,5 godziny. Predkosci
maksymalne dla autobusu szynowego to 70 km/h od Mosciska Dzierzoniowskiego i Dzierzoniowa
do Kamienca Zabkowickiego, nastepnie 100 km/h do Smardzowa Wroctawskiego i 80 km/h na
ostatnim fragmencie. W przypadku uruchomienia bezposredniego pociagu Dzierzoniow Slaski -
Wroctaw Gtowny potaczenie uzyska takze Pitawa Gorna, a czas przejazdu z Dzierzoniowa do
Wroctawia wyniostby okoto 1:50. Linia kolejowa nr 276 wchodzi do Wroctawia Gtownego od
strony wschodniej, czyli nie przechodzi przez posterunek Grabiszyn. Jednak ze wzgledu na czas
przejazdu takie potaczenia nie sg atrakcyjne dla mieszkancéw Ziemi Dzierzoniowskiej.

Potaczenie z Dzierzoniowa do Wroctawia mogtoby sie odbywac linig kolejowa nr 285, czyli przez

Swidnice Przedmiescie iSobdtke Zachodnia, wymagatoby to jednak wykonania prac
remontowych. Obecnie podane przez PKP PLK SA predkosci maksymalne na tej linii wynosza
20 km/h od odgatezienia od linii nr 137 do Pszenna, nastepnie do Sobotki Zachodniej podana
predkos¢ maksymalna wynosi 0 km/h, czyli na 12,440 km linia jest nieczynna, od Sobétki do
okolic Bielan Wroctawskich ponownie 20 km/h, na koncowym fragmencie 40 km/h, a przed
samym Wroctawiem Gtownym 80 km/h. Odlegtos¢ ta trasa wyniostaby okoto 78 km. Predkos¢
konstrukcyjna linii nr 285 wynosi 100 km/h wigec nawet petna rewitalizacja nie pozwoli jazde
z taka predkoscia, jak z Jaworzyny Slaskiej do Wroctawia, jednak jazda przez Sobétke nie
wymaga zmiany czota pociggu oraz omija posterunek Grabiszyn.

Do potowy lat 90. XX wieku funkcjonowato potaczenie z Wroctawia Gtownego do Jaworzyny
Slaskiej przez Kobierzyce (fragmentem opisanej powyzej linii kolejowej nr 285), tagiewniki,
Niemcze i Pitawe Gorna (linig kolejowa nr 310) i Dzierzonidow Slaski (opisywana wczesniej linig
nr 137). Odlegtos¢ z Wroctawia Gtownego do Dzierzoniowa ta trasa wynosita okoto 72 km i nie
wymagata zadnej zmiany czota pociagu, a w petnej relacji do Jaworzyny Slaskiej obstugiwata
wszystkie trzy stacje kolejowe Ziemi Dzierzoniowskiej. Linia nr 310 zostata wykreslona - nie
widnieje w aktualnej dokumentacji PKP PLK SA.

Istotna dla potaczenia Ziemi Dzierzoniowskiej z Wroctawiem mogtaby by¢ linia kolejowa nr 341
Dzierzoniow Slaski - Bielawa Zachodnia. Ostatni pociag pasazerski przejechat ta linig w latach
70. zesztego wieku, obecnie, tak jak linia nr 310, nie widnieje ona w wykazie linii PKP PLK SA.
Dtugos¢ tej linii wynosi 6 km, w Bielawie oprocz Bielawy Zachodniej znajduje sie takze
przystanek Bielawa Wschodnia. Przedtuzenie obecnych potaczen Wroctaw Gtowny - Dzierzoniow
Slaski do Bielawy Zachodniej nawet przy niewielkiej predkosci na ostatnim odcinku datoby czas
przejazdu z Bielawy do Wroctawia na poziomie 90 minut.

Powiat dzierzoniowski zamierza lobbowa¢ u marszatka na rzecz uruchomienia nowych potaczen
kolejowych z krotszym czasem przejazdu oraz przedtuzeniem linii do Bielawy i Pitawy Gornej.

Na mapie ponizej zostat przedstawiony schemat linii kolejowych, ktére moga zostac
wykorzystane (cze$s¢ po rewitalizacji lub odbudowie) do potaczenia Ziemi Dzierzoniowskiej
z aglomeracja wroctawska.
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Zrédto: opracowanie wtasne

6.2 Budowa drogi krajowej S8 (Wroctaw - tagiewniki - Zgbkowice Slgskie - Ktodzko -
granica panstwa)

Od wielu lat wskazuje sie na koniecznosci wybudowania drogi ekspresowej z Wroctawia do
czeskiej granicy w Kotlinie Ktodzkiej. Obecna droga krajowa nr 8 na tym odcinku powszechnie
uwazana jest za jedna z najniebezpieczniejszych w kraju. Wedtug informacji Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad obecnie nie jest prowadzona budowa drogi ekspresowej (nie
jest nawet na etapie przygotowania), inwestycja ta nie zostata rowniez ujeta w kontrakcie
terytorialnym, w ktoérym zawierane sa priorytetowe przedsiewziecia inwestycyjne.

Budowa tej drogi zdecydowanie poprawitoby dostepnos¢ zewnetrzna Ziemi Dzierzoniowskiej oraz
bezpieczenstwo ikomfort zycia mieszkancow miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz drogi
krajowej nr 8 jak i catego powiatu dzierzoniowskiego.

W Komunikacyjnym studium poszukiwawczym dla korytarza drogi S5 taczacej Ill paneuropejski
korytarz transportowy w rejonie Wroctawia z przejsciem granicznym w Boboszowie wskazano
dwa warianty tej trasy. Na obszarze powiatu dzierzoniowskiego, jedna z nich przebiega na
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wschod od obecnego przebiegu drogi krajowej nr 8, drugi przebiega czesciowo na zachdd,
a czesciowo w $ladzie obecnej drogi (obwodnica Niemczy).

Powiat dzierzoniowski bedzie podejmowat zdecydowane dziatania na rzecz budowy drogi S8,
ktora znacznie poprawi - podniesie atrakcyjnos¢ obszaru Ziemi Dzierzoniowskiej zaréwno dla
turystow jak i mieszkancow aglomeracji wroctawskiej szukajacych nowych terendéw mieszkalnych
z dobrym potaczeniem drogowym z miastem Wroctawiem.

6.3 Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej, standaryzacja przystankow

Podniesienie jakosci ustug komunikacji zbiorowej ma przyczyni¢ sie do zmiany preferencji
przewozowych mieszkancéw - zacheci¢ do korzystania z ustug transportu zbiorowego. Jakosc
Swiadczonych ustug mozna poprawi¢ poprzez modernizacje irozbudowe infrastruktury
transportowej oraz poprzez podnoszenie komfortu podrézy - modernizacje i wymiane taboru.
Jednak oprécz wyzej wymienionych elementow bardzo wazne jest dostosowanie oferty
przewozowej do faktycznych potrzeb mieszkancéw, w tym uwzglednienie potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Troska o ochrone srodowiska, poprawe jakosci podrozy osob niepetnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, a takze polepszenie standardow dla pozostatych pasazerow
pozadane jest przez wszystkich beneficjentow komunikacji zbiorowej.

Czytelny itatwo dostepny rozktad jazdy zawierajacy wszystkie niezbedne dla mieszkanca
informacje to standard, ktory pozwoli zrozumiec potencjalnym pasazerom sie¢ komunikacyjna.
Nowoczesnos¢ i innowacyjnos¢ to cechy, dzieki ktorym transport zbiorowy moze pozyskac
nowych pasazerow.

6.3.1 Zwiekszenie dostepu do infrastruktury przystankowej

Waznym elementem majacym bezposredni wptyw na podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej
jest zwiekszenie dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej. Skrocenie czasu dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrozy - najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa oddziatywania
przystankow transportu publicznego na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej powinna wynosi¢ od
500 m w obszarach miejskich do 1000 m poza obszarami miejskimi. Odpowiada to czasowi
dojscia do przystanku rownego 6-12 minut?. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy
nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc
kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym.

Zwiekszenie strefy oddziatywania przystanku poza obszarami miejskimi oraz na obrzezach miast
mozna uzyskac przez tworzenie tzw. systemow Bike&Ride (B+R), czyli systemow polegajacych na
skorzystaniu z roweru w drodze na przystanek - wyposazenie przystanku np. w stojak dla
roweréw.

Innym systemem poprawiajacym dostepnos¢ dworcow oraz przystankow jest system Kiss&Ride
(K+S - pocatuj i jedz), ktory polega na wysadzeniu badz odebraniu z przystanku komunikacyjnego
pasazera przez kierowce samochodu, ktory zatrzymuje sie na specjalnie wyznaczonym miejscu
postojowym, przy maksymalnym czasie postoju do 5 minut.

Kolejnym rozwiazaniem jest system Park&Ride (P+R - parkuj ijedz). Polega on na tym, ze
podrézny zostawia samochod na parkingu zlokalizowanym najczesciej w okolicach przystanku
komunikacyjnego i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego. Rozwiazanie stosuje sie
w okolicach weztow o znaczeniu lokalnym i ponadpowiatowym.

2 Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, seria ,,Rozwdéj regionalny i polityka regionalna” nr 3 (2008)
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6.3.2 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu osob niepetnosprawnych lub oséb z ograniczonq
zdolnosciq poruszania do publicznego transportu zbiorowego

Przy projektowaniu infrastruktury transportowej, potrzeby osob niepetnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa waznym czynnikiem wptywajacym na catoksztatt
infrastruktury. Przy wykonywaniu remontéw, modernizacji oraz przy budowaniu infrastruktury
przystankowej oraz ciagdw pieszych do niej prowadzacych, planuje sie eliminacje wszelkich
barier i utrudnien na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania
ciagdw komunikacyjnych oraz lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatorow ruchu.

Planuje sie ponadto:
1) lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagdw pieszych,
2) dostosowywanie wysokosci perondw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,
3) umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi
przystankowej.

6.3.3 Standaryzacja przystankow komunikacji zbiorowej

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym przystanek
komunikacyjny to ,,miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii
komunikacyjnej, w ktorym umieszcza sie informacje w szczegoélnosci godzin odjazdow srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym”. W Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 roku
Prawo o ruchu drogowym przystanek jest zdefiniowany jako ,miejsce zatrzymywania sie
pojazdow transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi”. Przepisy te
reguluja elementy obowigzkowe, jakimi musi sie cechowac przystanek. Jest to rozktad jazdy
zawierajacy godziny odjazdow oraz oznakowanie. W przypadku przystanku autobusowego jest to
znak informacyjny D-15 ,przystanek autobusowy” oraz, w przypadku braku zatoczki, P-17 ,Llinia
przystankowa”.

Jednym z priorytetow rozwoju transportu - w szczegélnosci transportu zbiorowego jest
wprowadzenie jednego standardu przystanku na catym obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej.

Przystanki w powiecie dzierzoniowskim powinny sie jawi¢ jako tatwo dostepne, czyli (pomijajac
kwestie odlegtosci) droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz i btota niezaleznie od
warunkow atmosferycznych. Pokonanie jezdni powinno byc¢ jak najtatwiejsze. W okolicach
przystankow powinny by¢ zlokalizowane przejscia dla pieszych. Zapewnia to pieszemu
przewidziane prawem pierwszenstwo i bezpieczne pokonanie jezdni, minusem jest jednak
stworzenie si¢ zdefiniowanej nie wprost 100 metrowej strefy zakazu przekraczania jezdni po obu
stronach przejscia (Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest dozwolone,
gdy odlegtos¢ od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym), co
w potaczeniu z naturalng sktonnoscia pieszego do chodzenia w linii prostej prowadzi do
nagminnego tamania przepisow. Zasadno$¢ zastosowania rozwiazania w postaci przejscia dla
pieszych bedzie rozwazana kazdorazowo indywidualnie, z uwzglednieniem natezenia ruchu,
widocznosci, a takze innych elementéw, jak np. obecnos¢ szkoty.

W ramach zwiekszenia dostepu do infrastruktury przystanki - gtownie na obszarach
pozamiejskich - beda wyposazone w system Bike&Ride (stojak rowerowy, bariere umozliwiajaca
przypiecie i pozostawienie roweru). Zasadnos¢ zastosowania rozwigzania w postaci budowy
systemu Bike&Ride bedzie rozwazana indywidualnie przez kazda z gmin.

Standardem bedzie umieszczenie na kazdym przystanku nazwy przystanku. Nazwa ta powinna
by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnos¢, ze to odpowiedni rozktad) oraz w sposéb
widoczny dla pasazerow wysiadajacych - na stupku badz na wiacie.
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Zapewnienie bezpieczenstwa pasazerom komunikacji zbiorowej podczas oczekiwania na pojazd
jest jednym z kluczowych dziatan podnoszacych jako$s¢ komunikacji zbiorowej. W tym czasie
pasazer musi czuc sie bezpiecznie. Oznacza to odpowiednia przestrzen - niedopuszczalna jest
sytuacja, gdy oczekujacy stoi niemalze w skrajni jezdni lub przy rowie odwadniajacym.
Absolutnym minimum jest zapewnienie odpowiedniej strefy oczekiwania. Standardem bedzie
nawierzchnia wykonana, tak aby nie zbierata sie na niej woda oraz aby nie tworzyto si¢ na niej
btoto. Standardowy przystanek powinien zosta¢c wyposazony w miejsca siedzace oraz chroniaca
przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mie¢ trzy petne S$ciany, dach
i odpowiednia gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i sniegiem oraz dawac cien
w stoneczne dni. Sciana od strony nadjezdzajacych pojazdéw powinna byé przejrzysta i wolna od
reklam i plakatow, aby oczekujacy madgt zauwazyc zblizajacy sie pojazd. W przypadku, gdy wiata
jest tylko z jednej strony, a przystanek w druga strone jest w bliskiej odlegtosci, obie Sciany
boczne powinny by¢ przejrzyste, poniewaz, szczegélnie przy drogach o matym ruchu (poza
obszarem miejskim), wiata ztawka bedzie wykorzystywana przez oczekujacych pojazdu
przeciwnego kierunku. tawka powinna by¢ wygodna, zaleca sie montaz plastikowych krzesetek.
Standardem powinno by¢ réowniez wygospodarowane miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badz na postawienie wozka z dzieckiem. Przystanek powinien by¢ oswietlony, wystarczajacy jest
zasieg latarni ulicznych. Na przystanku powinien znajdowac sie smietnik.

Na przystanku obowiazkowo musi by¢ zamieszczona tablica umozliwiajaca wywieszenie rozktadu
jazdy. Rozktad jazdy powinien byc czytelny i przejrzysty, a przede wszystkim aktualny. Rozktady
powinny zosta¢ ujednolicone i posiadac wyrazne oznaczenie przewoznikow. Nieobowiazkowym,
ale pozadanym jest podanie podstawowej informacji taryfowej oraz schematu potaczen.
W przypadku umieszczenia tablicy informacyjnej wewnatrz wiaty powinno unikaé sie wieszania
jej nad tawka.

Ostatnim istotnym elementem przystanku jest wsiadanie do pojazdu. Na kazdym przystanku
powinna by¢ wyraznie zaznaczona krawedz peronowa. Wysoko$¢ peronu na obszarach miejskich
powinna byc¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzia
przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zréznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec ustalic najodpowiedniejsza,
niestwarzajaca zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna byc
wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupdw, barierek, drzew, smietnikow itp.). Warto w jakis
sposob (np. poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki) wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym
beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania o0s6b niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla osob na wodzkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata. Przewozy
organizowane przez gmine Bielawa obstugiwane sa zrdéznicowanymi pojazdami, jednakze
jakakolwiek roznorodnos¢ taboru nie powinna stwarza¢ problemow przy wyznaczeniu jednego
punktu zatrzymania drzwi.

Stosowanie zatoki autobusowej nie jest jednoznacznie dobre lub zte. Gtowna jej zalety jest
nieblokowanie pasa ruchu ogoélnego, jednak przejazd przez tuki w momencie, gdy pasazerowie
juz wstaja badz jeszcze nie usiedli oraz trudnosci w egzekwowaniu prawa pierwszenstwa przy
wyjezdzie z zatoczki sa istotnymi wadami. Na drogach o matym natezeniu ruchu powinno sie
unikac stosowania zatok. Niezaleznie od tego nawierzchnia w miejscu zatrzymywania sie pojazdu
musi by¢ absolutnie wolna od katuz, aby oczekujacy pasazerowie badz ci, ktorzy wtasnie opuscili
pojazd, nie zostali ochlapani.

Infrastrukture nalezy dostosowac do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegblnie na gtownych przystankach, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze, aby pomiesci¢ podréznych.
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Ostatniag kwestia jest estetyka. Aby pasazer, oczekujac na przystanku, nie czut dyskomfortu,
przystanek nie moze by¢ zasmiecony, brudny, nie moze byc¢ w sposob niekontrolowany
poobklejany reklamami.

6.3.4 Tabor wykorzystywany w organizowanej komunikacji zbiorowej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej powinien
dazyc¢ do obstugi sieci komunikacyjnej taborem wyposazonym w rozwiazania utatwiajace osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci korzystanie z niego, czyli spetniajacego
nastepujace wymagania:

1) poziom podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego lub niskopodtogowego,
wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,
zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,
instalacje urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeréw,
liczba drzwi i ich odpowiednie szerokosci i rozmieszczenie,
dostepnos¢ informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb oséb niedostyszacych oraz
informacji gtosowej dla osob niedowidzacych.

oONUT A WN
R

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej,
bardzo wazna jest informacja pasazerska. Szczegoélnie waznymi elementami informacji sa:

1) informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac przystanek, na ktorym pojazd sie aktualnie znajduje, a takze przystanek
nastepny.

2) informacja wizualna utatwiajaca podréze osobom niedostyszacym.
Wymienione powyzej czynniki w znacznym stopniu utatwiaja podréz osobom niepetnosprawnym,
co pozytywnie wptywa na standard ustug. Ponadto czynniki te podwyzszaja jakos¢ komunikacji
zbiorowej wsrod petnosprawnych pasazerow.

Szczegolnie waznym aspektem jest standard ustug dla osob starszych. Nalezy spodziewal sie
wzrostu liczby podrozy przez osoby starsze, co zwiazane jest z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na procesie starzenia sie spoteczenstwa. Osoby starsze, z racji
wieku i stanu zdrowia, czesto decyduja sie na podroz srodkami komunikacji zbiorowej, poniewaz
nie sa w stanie podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualna.

Zagrozeniem wynikajacym z transportu drogowego na terenie Ziemi Dzierzoniowskiej jest
emitowanie szkodliwych gazow i pytow, a takze generowanie hatasu. Istotne jest zatem
wspieranie rozwiazan z zakresu organizacji transportowych oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, ktore pozwola na zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska naturalnego, a takze
pozwola na ograniczenie poziomu emitowanego hatasu.

Modernizacja taboru wptynie pozytywnie na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez
autobusy, a takze obnizy wielko$¢ zanieczyszczen powietrza i gleby. Oprocz tego poprawi sie
bezpieczenstwo i komfort podrozowania co wptynie bezposrednio na podniesienie standardu
jakosci komunikacji zbiorowej.

Wprowadzenie taboru spetniajacego powyzsze standardy bedzie uzaleznione od mozliwosci
finansowych jednostek samorzadowych - gmin z obszaru Ziemi Dzierzoniowskiej jak i Starostwa
Powiatowego w Dzierzoniowie.

6.4 Integracja komunikacji zbiorowej na catym obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej,
dostosowanie rozktadow jazdy do potrzeb mieszkancow

Komunikacja na Ziemi Dzierzoniowskiej opiera sie przede wszystkim na przewozach
organizowanych przez gmine Bielawa, ktorych zasieg, zgodnie z zawartymi porozumieniami
miedzygminnymi, obejmuje:

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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* gmineg Bielawa,

* miasto Dzierzoniow,

« gmine Dzierzoniow,

* gmine Niemcza,

e gmine Pitawa Gorna,

* gmineg Pieszyce,

* gmineg Stoszowice (powiat zabkowicki).

Sposrod gmin Ziemi Dzierzoniowskiej jedynie gmina tagiewniki nie jest objeta powyzsza siecia
komunikacyjna.

Funkcjonowanie jednego organizatora na danym obszarze umozliwia wzglednie tatwa integracje
taryfowa, rozktadowa i informacyjna. Obecnie mozna moéwic o integracji informacyjnej - uktad
sieci irozktady jazdy dostepne sa na stronie internetowej, rozktady na przystankach sa
jednolite; oraz taryfowej - na catej sieci obowiazuje jeden cennik. Sie¢ komunikacyjna
uchwalona w Planie zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego zostata przedstawiona na
ponizszym schemacie.

Zgodnie z zapisami Planu zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla obszaru, dla
ktorych organizatorem jest gmina Bielawa, waznym punktem dla tego obszaru sg tagiewniki
i potencjalny wezet przesiadkowy miedzy komunikacja organizowana przez miasto Bielawa
a potaczeniami autobusowymi kursujacymi po drodze krajowej nr 8. Ze wzgledu na powyzszy
potencjalny wezet przesiadkowy oraz potrzebe uwzglednienia jedynej obecnie nieobjetej
jednolita siecig transportowa gminy Ziemi Dzierzoniowskiej nalezy zmierza¢ do podpisania
porozumienia dotyczacego organizacji publicznego transportu zbiorowego miedzy gming
tagiewniki a gming Bielawa.

Integracje rozktadowa nalezy rozwazac zarowno wewnetrznie (skomunikowania pomiedzy liniami
jednego organizatora) jak rowniez zewnetrznie. Najwazniejszym weztem miedzygateziowym jest
dworzec kolejowy w Dzierzoniowie, gdzie spotykaja sie pociagi, komunikacja organizowana
przez miasto Bielawa oraz komunikacja przewoznikow prywatnych. Priorytetem powinno byc
zapewnienie dogodnej przesiadki miedzy komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej,
czyli komunikacja organizowana przez miasto Bielawa (i innych organizatorow Ziemi
Dzierzoniowskiej, jesli taka komunikacja sie pojawi), marszatka wojewddztwa dolnoslaskiego
oraz, jesli takie potaczenia sie pojawia, przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Obszar
dworca kolejowego i sasiadujacego z nim zespotu przystankoéw autobusowych powinien zostac
przystosowany do jak najsprawniejszego przeprowadzania przesiadek. W przypadku wtaczenia
gminy tagiewniki do wspolnego systemu transportowego nalezy réwniez zadba¢ o mozliwosé
przesiadki miedzy komunikacja miedzygminng a potaczeniami do i z Wroctawia.

Dla integracji komunikacji zbiorowej jest niezwykle wazne réwniez wtaczenie gminy Lagiewniki
w sie¢ potaczen z sasiadujacymi gminami, co w krotkim czasie przetozy sie na ozywienie
stosunkéw gospodarczych i spotecznych i petniejsza integracje Gminy tagiewniki w powiecie,
a ozywi rozwoj gmin sasiadujacych, jak Niemcza i Gmina Dzierzoniow.

Podobnie wskazane jest rowniez stworzenie potaczenia okdlnego na peryferiach Ziemi
Dzierzoniowskiej - terenach zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym, z uwagi na odlegtosc¢
i czas przejazdu, a co za tym idzie koszty transportu i zwiekszone uciazliwosci dojazdu.
Potaczenie okolne dodatkowo umozliwi zrdwnowazony rozwdj powiatu we wszystkich sferach.
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MAPA 11. SCHEMAT PLANOWANEJ SIECI TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA GMIN, DLA KTORYCH
ORGANIZATOREM PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO JEST GMINA BIELAWA

Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem publicznego
transportu zbiorowego jest Gmina Bielawa

Na kolejnym schemacie zaznaczono dodatkowo linie wtaczajaca do sieci komunikacyjnej
tagiewniki. W przypadku zawarcia porozumienia bedzie to podstawowa linia zapewniajaca
komunikacje miedzy tagiewnikami oraz stolicg powiatu - Dzierzoniowem, oraz miedzy zachodnig
czesciag Ziemi Dzierzoniowskiej a droga krajowa nr 8. Nie musi to byc jedyna linia komunikacyjna
przebiegajaca przez obszar gminy tagiewniki, jesli gmina wyrazi che¢ - sie¢ moze zostac
rozwinieta. Podpisanie takiego porozumienia bedzie skutkowac koniecznoscia aktualizacji Planu
zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Bielawa.
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MAPA 12. SCHEMAT PLANOWANEJ SIECI KOMUNIKACYJNEJ UWZGLEDNIAJACY GMINE tAGIEWNIKI

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla gmin, dla
ktorych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Gmina Bielawa

Rozktady jazdy i skutecznos¢ skomunikowan nalezy monitorowaé iwprowadzaé¢ ewentualne
zmiany. Najkorzystniejszym rozwigzaniem bytby staty rozktad jazdy (w ujeciu dtuzszym niz rok),
jednakze w obecnej sytuacji jest to trudne. Istothnym czynnikiem jest kolejowy rozktad jazdy,
ktory zmienia sie w cyklu rocznym (w drugi weekend grudnia), a jego korekty dokonywane sa
kilka razy w roku.

6.5 Rola i funkcje centrum przesiadkowego w Dzierzoniowie

Gtownym zadaniem centrum przesiadkowego bedzie integracja przestrzenna roéznych form
i gatezi transportu obecnych na Ziemi Dzierzoniowskiej. Centrum przesiadkowe bedzie sie
znajdowac¢ w obrebie ulicy Henryka Sienkiewicza oraz Kolejowej w Dzierzoniowie. Budynek
dworca kolejowego znajduje sie przy ulicy Sienkiewicza a stanowiska autobusowe (miejskie
i dalekobiezne) przy skrzyzowaniu ulic Sienkiewicza i Kolejowej. Obszar ten znajduje sie
w potudniowo-zachodniej czesci miasta - okoto 1 km od Rynku i w niewiele wiekszej odlegtosci
od dzierzoniowskiej podstrefy Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Lokalizacja wezta
na tle miasta zostata pokazana na ponizszej mapie.
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MAPA 13. LOKALIZACJA WEZLA PRZESIADKOWEGO NA TLE MIASTA

Zrédto: opracowanie wtasne

Ulice przebiegajace przez obszar wezta (Kolejowa i Sienkiewicza) stanowia potudniowa
obwodnice centrum miasta i tacza trzy drogi wojewoddzkie:
« nr 383 taczaca Dzierzonidow z Jedling Zdréj (ul. Kilinskiego - wyjazd w kierunku Pieszyc) -
przebiega w bezposrednim sasiedztwie obszaru wezta,
e nr 384 taczaca Wolibdrz z tagiewnikami (ul. Batalionow Chtopskich - wyjazd w kierunku
Bielawy),
e nr 382 taczaca przejscie graniczne w Goscicach koto Paczkowa ze Stanowicami (ul.
Wojska Polskiego - wyjazd w kierunku Pitawy Dolnej i Zabkowic Slaskich).

Przez stacje kolejowa Dzierzonibw Slaski przebiega linia kolejowa nr 137
(tzw. Podsudecka Magistrala Kolejowa) Katowice - Legnica. Na odcinkach przylegtych do stacji
Dzierzoniow jest to linia jednotorowa, niezelektryfikowana. Ponadto na stacji rozpoczyna sie
nieczynna linia kolejowa nr 341 Bielawa Zachodnia - Dzierzoniéw Slaski.

Rzut z gory na obszar wezta przesiadkowego przedstawia ponizszy rysunek.
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RYSUNEK 1. OBSZAR WEZLA - RZUT Z GORY

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.geoportal.dolnyslask.p!

Na rysunku 2 wyrozniono 4 obszary:

1. uktad torowy stacji i perony 2. budynek dworca
3. czes¢ autobusowq 4. czes¢ ogoblng (drogi, chodniki, parkingi,
postdj taxi, teren zielony)

taczna powierzchnia zaznaczonego obszaru to okoto 4,8 hektara. Czes$¢ kolejowa sktada sie
Z czesci pierwszej i drugiej - obszar nieprzesuwalny. Oznacza to, ze uktad torowy, perony oraz
budynek dworca pozostang w tym miejscu, w ktdorym znajduja sie obecnie. Budynek stojacy obok
dworca (miedzy obszarem 1 a 4) nalezy do Poczty Polskiej S.A. i rowniez pozostanie na swoim
obecnym miejscu. Przestrzen obszaru 3 i4 bedzie ksztattowana dowolnie na etapie
projektowania - powierzchnia tej czesci to okoto 2,25 hektara.

Rola Centrum przesiadkowego w Dzierzoniowie bedzie przede wszystkim umozliwienie
dogodnego rozpoczecia albo zakonczenia podrozy lub zmiane srodka transportu. Organizacja
wezta przesiadkowego wymaga pogodzenia wielu, czesto sprzecznych, intereséw roznych grup
ruchu. Przyjete rozwigzania musza zaspokoic¢ potrzeby komunikacyjne w zakresie:

« dotarcia iopuszczenia obszaru - z uwzglednieniem wszystkich mozliwych sposobow
dostania sie na wezet w celu rozpoczecia podrozy, to jest pieszo, rowerem, samochodem
jako pasazer lub kierowca oraz taxi; wszystkie te sposoby (z wyjatkiem dojscia pieszego)
wymagaja przygotowania odpowiedniego miejsca na chwilowy lub dtugotrwaty postoj
pojazdu,

« zmiany srodka transportu - w kazdej mozliwej relacji pomiedzy autobusem miejskim,
autobusem dalekobieznym i pociagiem,

e przemieszczania sie poprzez obszar - konieczne jest uwzglednienie potrzeb pieszych oraz
kierujacych pojazdami komunikacji indywidualnej przemieszczajacych sie poprzez obszar
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tranzytem tak, aby ten nie stanowit dla nich przeszkody; w przypadku ruchu samochodéw
pozadane jest odsuniecie tranzytu od obszaru wezta,

e informacji - jest to wcigz mocno niedoceniany element ustugi komunikacyjnej;
jednoznaczna i tatwo przyswajalna informacja dotyczaca samego wezta oraz potaczen na
nim wystepujacych jest niezbedna do sprawnego i bezbtednego korzystania z wezta przez
pasazera.

Oprocz powyzszych uwzglednione musza zosta¢ rowniez inne czynniki, jak np. bezpieczenstwo
osobiste, komfort przebywania (oczekiwania) na obszarze wezta oraz mozliwosci skorzystania
z ustug dodatkowych (niezwigzanych wprost z ustuga komunikacyjna).

6.5.1 Funkcje centrum przesiadkowego

Budowa centrum przesiadkowego w Dzierzoniowie ma na celu maksymalne zblizenie przystankow
autobusowych do peronéw kolejowych. W dalszej kolejnosci zostana ulokowane postdj taxi
i parkingi (w tym Bike&Ride i Kiss&Ride) z uwzglednieniem drog pieszych miedzy tymi
elementami a peronami i przystankami oraz prowadzacych z zewnatrz do wezta. Rownolegle
zostanie zaproponowany przebieg drogi tak, aby ruch tranzytowy odsuna¢ od zespotu
przystankow.

Ponizej zostaty przedstawione elementy wchodzace w sktad infrastruktury centrum
przesiadkowego:

» stanowiska autobusowe:
- stanowiska do obstugi komunikacji miejskiej (miedzygminnej)
- stanowiska dla komunikacji dalekobieznej
- stanowiska dla wysiadajacych

W celu maksymalnego zblizenia przystankow autobusowych do peronu kolejowego stanowiska
autobusowe zostang ulokowane w jak najblizszej odlegtosci od budynku dworca. Proponuje sie
lokalizacje stanowisk autobusowych w taki sposob aby unikna¢ (zminimalizowac¢ koniecznosé)
przekraczania jezdni w celu przesiadki pomiedzy wszystkimi srodkami transportu.

» drogi w obrebie centrum przesiadkowego

» ciagi piesze
Gtowne ciagi piesze beda wyznaczone miedzy wszystkimi istotnymi elementami obszaru, w miare
mozliwosci w mysl zasady ,,pieszy chodzi po linii prostej”. Piesi s raczej niewrazliwi na zakazy
i jezeli fizycznie da sie przejsc i jest to najkrotsza droga, to prawdopodobnie wtasnie ta droga
zostanie obrana. Chodniki, ze szczegdlnym uwzglednieniem kraweznikow, powinny by¢
wykonane tak, aby utatwi¢ ruch osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie, czyli np. osobom z wozkami dzieciecymi.

» postoj taxi
» stanowiska postojowe i parkingowe w obrebie centrum przesiadkowego

W ramach wezta planuje sie miejsca parkingowe dla kilku grup:

e miejsca postojowe dla autobuséw oczekujacych na kolejny kurs,

e miejsca parkingowe dla rowerow,

« miejsca parkingowe dla samochodow (w tym dla samochoddéw uzytkowanych przez osoby

niepetnosprawne),

* miejsca parkingowe systemu Kiss&Ride.

e plac postojowy dla autobusow.
Najblizej dworca beda znajdowad sie najbardziej promowane w ramach polityki
zrownowazonego rozwoju transportu parkingi, czyli systemy Bike&Ride i Kiss&Ride. W dalszej
kolejnosci umiejscowione zostana zwykty parking, a nastepnie plac postojowy dla autobusow.
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- Parking rowerowy Bike&Ride
Parkingi beda zadaszone (np. lekka wiata), oswietlone iobjete monitoringiem. Droga do
parkingow bedzie wolna od kraweznikow i innych przeszkod.

- Parking Kiss&Ride
Parkingi stuzace do szybkiego wysadzania iodbierania pasazerow beda odpowiednio
oznakowane. Dozwolone bedzie parkowanie maksymalne przez 5 min.

- Parking samochodowy

Dostepna powierzchnia w miejscu obecnych peronow autobusowych wynosi ok. 2 200 metrow
kwadratowych iwystarczy na okoto 50 miejsc (dla placu parkingowego z miejscami
prostopadtymi). Doktadna liczba miejsc parkingowych zostanie ustalona na etapie
projektowania. Miejsca przeznaczone dla os6b niepetnosprawnych beda zlokalizowane jako
najblizsze patrzac od strony dworca.

* Pozostate elementy:
Plac przydworcowy (teren zielony)
Pozostaty obszar, poprzecinany chodnikami, zostanie zagospodarowany lekka, miejsko-parkowga
infrastruktura (tawki, smietniki, kwietniki, zielen oraz ewentualnie niewielka instalacja, np.
fontanna, pomnik kolejowy, itp.). Zagospodarowanie tego terenu powinno go czyni¢ przyjaznym
i, przy tadnej pogodzie, zacheca¢ do oczekiwania w tym miejscu na przesiadke.

Budynek dworca
W budynku dworca powinna sie znalez¢:
» poczekalnia,
e toalety, w tym przystosowana do potrzeb osob niepetnosprawnych,
» kasy biletowe / automaty biletowe,
» przechowalnia bagazy,
e ustugi gastronomiczne,
» dziatalno$¢ handlowa, ustugowa i biurowa,
» posterunek strazy miejskiej lub policji.

Waznym elementem bedzie rowniez wyposazenie i dostosowanie budynku dworca dla osob
niepetnosprawnych oraz ograniczonych ruchowo:
e co najmniej jedno dojscie do budynku przeznaczone dla o0sdb niepetnosprawnych
o szerokosci minimalnej 1,5 metra, przy czym co najmniej jedno dojscie powinno
zapewniac dostep niepetnosprawnym lub ograniczonym ruchowo do catego budynku,
» schody zewnetrzne wyposazone w podjazd lub platforme,
« odpowiedniej szerokosci korytarze, drzwi i progi wewnatrz budynku,
e windy, pochylnie lub odpowiednie urzadzenia techniczne umozliwiajace dostep osob
niepetnosprawnych do wszystkich ogolnodostepnych kondygnacji budynku.

6.6 Przeniesienie ruchu tranzytowego na obrzeza gmin, okreslenie korytarzy dla
pojazdow wysokotonazowych

Przy wyznaczaniu tras dla ruchu tranzytowego nalezy uwzglednia¢ dostosowanie drég do duzego
natezenia ruchu, ptynnosc¢ ruchu, zanieczyszczenie powietrza, wptyw hatasu na otoczenie oraz
bezpieczenstwo mieszkancow obszaru.

Dodatkowo przy okresleniu korytarzy dla pojazdow wysokotonazowych zwraca sie uwage na:

- odlegtos¢ zabudowy od krawedzi jezdni,

- dostosowanie infrastruktury drogowej do wysokich obciazen.

Powyzsze wskazania determinuja wybor drog (ulic) najwyzszych klas przechodzacych przez dany
obszar. Ruch tranzytowy oraz ruch pojazdéw wysokotonazowych nalezy prowadzi¢ tak aby
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obszary zurbanizowane byty wolne od tego typu transportu, w tym celu planuje sie budowe
obwodnicy miasta Dzierzoniowa oraz rozbudowe obwodnicy miasta Bielawy.

W przypadku koniecznosci przejazdu ruchu tranzytowego oraz pojazdoéw wysokotonazowych
przez miasto beda wykorzystywane do tego ulice o najwyzszych klasach, ktorych parametry
stwarzaja warunki do prowadzenia ptynnego ruchu. Z tych drog nalezy kierowacé tadunki do
punktu odbioru uktadem ogdlnomiejskim, trasa mozliwie najkrétsza.

Po wybudowaniu planowanych obwodnic przedstawionych na mapie ponizej dojazd do
istniejacych stref przemystowych w Dzierzoniowie i Bielawie oraz planowanych w Pieszycach
zostanie utatwiony, ruch samochodow ciezarowych obstugujacych firmy majace siedziby
w strefach stanie sie mniej uciazliwy dla mieszkancow Ziemi Dzierzoniowskiej.

Ponizej na mapie kolorem niebieskim zostaty przedstawione trasy przejazdu ruchu
tranzytowego, ktére pokrywaja sie korytarzami transportowymi przeznaczonymi dla pojazdow
wysokotonazowych.
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MAPA 14. DROGI WYKORZYSTYWANE W RUCHU TRANZYTOWYM ORAZ PRZEZ POJAZDY WYSOKOTONAZOWE

Zrédto: opracowanie wiasne

6.7 Potrzeby remontowo - modernizacyjne sieci drog Ziemi Dzierzoniowskiej

Na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej planuje sie okresowo, np. rokrocznie przeprowadzanie oceny
stanu nawierzchni sieci ciagdw pieszych, drég powiatowych igminnych (zarzadcy drog
indywidualnie ustala co jaki okres beda dokonywaé ocene infrastruktury drogowej). Ocena
bedzie przeprowadzana przez zarzadcow drog metoda oceny wizualnej.

Ocena wizualna bedzie sie odbywac w oparciu o inwentaryzacje nizej wymienionych uszkodzen:
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- pekniecia siatkowe - wzajemnie przecinajace sig, nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne,
podtuzne i ukosne pekniecia warstwy bitumicznej, dzielace jej powierzchnie na wieloboki,

- pekniecia pojedyncze:

Podtuzne - przebiegajace prosto lub krzywoliniowo pojedyncze pekniecia warstwy bitumicznej
o kierunku réwnolegtym lub ukosnym do osi jezdni, wtym rdéwniez nieszczelne spojenia
technologiczne,

- taty - miejsca nawierzchni, na ktorych dokonano wymiany nawierzchni, uzupetnienia ubytkow,
wypetnienia zapadniec lub naprawy wybojow,

- wyboje - miejsce nawierzchni, gdzie wystepuje ubytek masy warstwy jezdnej o wymiarach nie
mniejszych niz 15 cm x 15 cm i na gtebokosci wiekszej niz grubos¢ warstwy Scieralnej,

- ubytki ziaren lub lepiszcza - miejsca nawierzchni, na ktorych nastgpit ubytek materiatu
warstwy scieralnej bez naruszenia warstw nizej lezacych. Do uszkodzen tego typu zaliczaja sie
réwniez rozstepy warstwy scieralnej pochodzenia wykonawczego oraz powierzchnie po zabiegu
frezowania®.

Okresowe przeprowadzenie stanu oceny nawierzchni drog pozwoli na biezaco dokonywad
remontdéw i modernizacji jezdni, co przyczyni sie bezposrednio do podniesienia jakosci drog.
A dodatkowo przeprowadzona ocena stanu oznakowania pionowego i poziomego pozwoli
zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach.

6.7.1 Obecne potrzeby modernizacyjne sieci drogowej na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej
Najwazniejsze planowane inwestycje na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej to:

+ Budowa obwodnicy Dzierzoniowa - odcinek potudniowy odciazajacy centrum miasta od
ruchu tranzytowego na trasie Swidnica - Zabkowice Slaskie, Nysa oraz zapewniajacy
dogodny dojazd do strefy przemystowej miasta,

« Budowa Obwodnicy Srednicowej Dzierzoniowa - od Ronda Zotnierzy Wykletych do
skrzyzowania ul. Wojska Polskiego i Staszica,

e Przebudowa skrzyzowan na skrzyzowania typu rondo. Korekta skrzyzowan poprzez ich
modernizacje. Dotyczy skrzyzowan ulic: ul. Bataliondw Chtopskich i Kopernika oraz
ul. Kolejowa i Sienkiewicza,

e Modernizacja drogi Jazwina - Uciechéw,

* Przebudowa drogi taczacej Pieszyce z Bielawa wraz z budowa drogi rowerowej.

Gmina Dzierzoniéw

e Budowa chodnikow wzdtuz wszystkich drog powiatowych na terenach zabudowanych,

* Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 382 poprzez jej poszerzenie oraz budowe chodnikow
w terenach zabudowanych i wyznaczenie miejsc dla pieszych w szczegolnosci w Nowiznie
k/ stacji CPN oraz Moscisku - dojscie do pierwszego przystanku,

e Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 384 w Jodtowniku poprzez jej poszerzenie oraz
budowe chodnika,

« budowa i modernizacja drég gminnych i transportu rolnego.

Miasto Dzierzoniow
» Budowa imodernizacja miejsc parkingowych (modernizacja ibudowa miejsc
parkingowych powinna zostac¢ przeprowadzeniem badan parkingowych), miedzy innymi:
o na wysokosci budynku nr 1 os. Btekitne os. Jasne,
os. Ztote, os. Kolorowe,
przy ul. Bat Chtopskich (na wys. PP1),
w centrum miasta,
na os. Jasnym przy bud. Nr 15 (rozbudowa i budowa);
* Remont ul. Sikorskiego i ul. Korczaka.

O O 0O

3 GDDKiA System oceny stanu nawierzchni
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Gmina

Gmina

Gmina

Bielawa

Budowa trzeciego etapu obwodnicy Bielawy (przez ogrody dziatkowe) do drogi
powiatowej na Ostroszowice i ewentualnie w dalszym etapie do drogi wojewodzkiej nr
384 na Jodtownik (zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Bielawa),

Utworzenie ciggu pieszo-rowerowego na drodze powiatowej od Ronda na bielawskiej
obwodnicy w kierunku cmentarza bielawskiego, Mysliszowa i w przysztosci rowniez do
Kietlic i Owiesna.

Pitawa Gérna

Budowa drog wewnatrzosiedlowych w istniejacych i projektowanych osiedlach.

Budowa obwodnicy - tacznika ul. Groszowieckiej i Bolestawa Chrobrego, biegnacego na
potudniowym obrzezu miasta oraz budowa przedtuzenia ul. Groszowieckiej na odcinku od
ul. Piastowskiej do ul. Sienkiewicza.

Pieszyce
Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 383:

0 na odcinku Pieszyce - Dzierzoniow (ul. Kosciuszki) - remont nawierzchni,

0 na odcinku Pieszyce - petla w Rosciszowie - naktadka asfaltowa i budowa

chodnikéw.

Przebudowa skrzyzowan na skrzyzowania typu rondo. Korekta skrzyzowan poprzez ich
modernizacje. Dotyczy skrzyzowan ulic: ul. Tadeusza Kosciuszki - ul. Mikotaja Kopernika,
ul. Bielawska - ul. Ogrodowa, ul. Ogrodowa - ul. Ks. Bieleckiego.
Modernizacja drég powiatowych w Pieszycach:

0 na odcinku Pieszyce - Piskorzow - poszerzenie, budowa chodnikow i sciezki

rowerowej,

0 na odcinku w Kamionkach - remont nawierzchni + budowa chodnikéw,

0 na odcinku przy przeteczy Jugowskiej - budowa parkingow dla turystow,

0 na odcinku w Bratoszowie - remont nawierzchni, budowa chodnikow.
Budowa i modernizacja drog osiedlowych.
Budowa drog gminnych, w szczegdlnosci w strefie planowanej zabudowy przemystowej.
Budowa tacznika drogowego pomiedzy droga powiatowa (ul. Ogrodowa) i droga
wojewodzka (ul. Kosciuszki) z parkingami i budowa centralnego placu Pieszyc (rynek).
Budowa sSciezek rowerowych i tras rowerowych: Pieszyce - Rosciszow i w Rosciszowie,
Pieszyce - Kamionki i w Kamionkach.

Niemcza

Budowa ciagdw rowerowo-pieszych przy drogach gminnych i powiatowych,

Modernizacja drég gminnych,

Budowa parkingdw na terenie gminy Niemcza,

Remont i modernizacja nawierzchni drogowych i ciagéw pieszych i rowerowych,

Budowa drog gminnych i osiedlowych na terenie gminy Niemcza,

Budowa i modernizacja obiektow matej architektury przy drogach na terenie gminy
Niemcza.

Jednostki wchodzace w sktad obszaru Ziemi Dzierzoniowskiej w miare posiadanych mozliwosci
finansowych beda rowniez przeprowadza¢ remonty gruntowych drdg rolnych, jednak nie beda to
dziatania priorytetowe.
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6.8 Okreslenie potrzeb miejsc parkingowych na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej

Analize potrzeb parkingowych nalezy rozpoczal przede wszystkim od lokalizacji generatorow
ruchu - zrodet. Najwiekszym generatorem ruchu samochodow osobowych, a wiec takze potrzeb
parkingowych i garazowych sa obszary wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej. W skali powiatu
dzierzoniowskiego najwiekszym takim generatorem jest miasto Dzierzonidow, a szczegdlnie
zlokalizowane w miescie osiedla zabudowy wielorodzinnej, a takze pozostate miasta w powiecie,
w kolejnosci wedtug liczby mieszkancow.

Z kolei obszarem najwiekszej koncentracji ruchu samochodow i zgrupowan miejsc postojowych
bedzie miasto Dzierzonidw, a szczegolnie centrum miasta oraz wszystkie drogi prowadzace do
centrum.

Ustalenie przysztych potrzeb parkingowych i garazowych poza obszarami intensywnej zabudowy
mieszkaniowej nie ma juz na ogdt tak istotnego znaczenia. Potrzeby sa bowiem ustalane
doktadniej (sukcesywnie) w procesie formutowania tresci decyzji organdéw gmin w sprawie
warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu konkretnej inwestycji.

Nienadazanie za popytem parkingowym - co jest oczywiste w obszarach srodmiejskich - prowadzi
w praktyce do stosowania ograniczen czasowych i lokalizacyjnych, najczesciej w postaci optat
postojowych. Brak wprowadzenia optat za parkowanie w centrum praktycznie wyklucza powdd
do zrezygnowania z jazdy samochodem.

Dobrze zaprojektowane, zlokalizowane i wycenione parkingi nie stanowia konkurencji
efektywnego funkcjonowania transportu publicznego, zagrozenie stanowia natomiast parkingi
bezptatne oraz - przy braku konsekwencji w egzekwowaniu polityki parkingowej - wszelkie
uliczne postoje w srodmiesciu.

Akceptowalny promien dojscia od parkingu do celu podrozy zalezy od wielkosci miasta
i motywacji przemieszczenia. W dostepnych podrecznikach i literaturze, powotujac sie na
doswiadczenia krajow zachodnich, gdzie problemy z parkowaniem i zgromadzone doswiadczenia
wyprzedzaja nasze obecne trudnosci, akceptowalne dtugosci dojscia pieszego uzaleznia sie od
czasu parkowania w sposob nastepujacy:

e parkujacy 1 godz. - 300 m,

» parkujacy 2,3 godziny - 500 m,

« parkujacy do 8 godzin - 800 m (ta odlegtos¢ moze by¢ akceptowana tylko w centrach).

Dtugosci te mozna zaakceptowac, przy réwnoczesnych cechach dobrego parkingu, takich jak:
» tatwosc dostepu,
e pewnos¢ znalezienia wolnego miejsca (strzezonego),
» fachowa obstuga,
» widoczny punkt miejsca optat,
e sasiedztwo mozliwosci realizacji roznych celow podrozy.

W innych przypadkach wystepuje ryzyko nieoptacalnosci realizacji i utrzymywania parkingu.
Ponizsza tabela zawiera proponowane wskazniki liczby miejsc do parkowania samochodow
osobowych wymagane w stosunku do nowych i modernizowanych obiektow budowlanych.
Wartosci te zostaty opracowane na podstawie wskaznikow zawartych przede wszystkim
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego uchwalonych w dokumentach réznych
polskich miejscowosci, jak rowniez na podstawie standardow zagranicznych.

Podane dolne granice nalezy traktowac¢ jako wymagane, granice gorne jako pozadane.
W przypadku obiektow wielofunkcyjnych wymagana jest sumaryczna liczba miejsc do
réwnoczesnego uzytkowania. Niezaleznie od ponizszych propozycji w obszarze $cisle centralnym
kazdorazowo jest wymagana analiza pojemnosci srodowiskowej. Pozadane jest zachowanie
réwnowagi pomiedzy liczba miejsc parkingowych a przepustowoscia ulic doprowadzajacych ruch.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
terytorialnego w zakresie planowania wspotpracy w ramach miejskich obszarédw funkcjonalnych (edycja 2)

z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013



-

-

UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ -
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

TABELA 14. OPTYMALNA LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH W ZALEZNOSCI OD RODZAJU OBIEKTU

Liczba miejsc parkingowych

Rodzaj obiektu Jednostka odniesienia obszar pozostaty obszar

1000 mieszkancow lub jedno 330 - 350 lub 1 mp.

o

Budownictwo mieszk. intensywne . . 250 - 300 . A
mieszkanie na mieszkanie
Budownictwo mieszk. ekstensywne 1 dom 1-1,25 1,5-2
Biura i urzedy ogdlnomiejskie 1 000 m? pow. uzytkowej 20-30 25-35
Biura i urzedy lokalne 1 000 m? pow. uzytkowej 10-15 13-20
Obiekty handlowe 1 000 m? pow. uzytkowej 15-25 20-50
Zaktady produkcyjne 100 zatrudnionych 8-14 15-32
Obiekty gastronomiczne 100 miejsc 12-20 15-37
Teatry, kina 100 miejsc 12-25 20-40
SRR TETRE AET, G E 4 100 miejsc/ uzytkownikow 10-15 12-20
sportowe
Szpitale 10 tézek 2-3 3-8
Hotele i kat. 100 tozek 30-50 40-60
Hotele pozostate 100 tozek 20-30 20-45
Cmentarze 10 000 m? 150
Szkoty 100 zatrudnionych 15-25 20-50
Ogrodki dziatkowe 100 dziatek - 15-25
. obiekty sakralne powyzej 300 miejsc 60 100
NS CE BT L TEN e obiekty sakralne ponizej 300 miejsc 40 80

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Krajowych Przepiséw Urbanistycznych oraz ogélnodostepnych planéw
miejscowych
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MAPA 15. PODZIAL OBSZARU ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ NA REJONY WRAZ Z OKRESLENIEM GESTOSCI
ZALUDNIENIA

Zrédto: opracowanie wtasne

Podane wczesniej normy odnosza sie przede wszystkim do miast. Na obszarach wiejskich, gdzie
dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, samochody parkowane sa zwykle przy
posesjach inie ma potrzeby wydzielania miejsc parkingowych. Wyjatek stanowia punkty
ustugowe, przy ktorych powinno sie zapewnic:

e przy urzedach gmin - ok. 5 miejsc postojowych,

« przy kosciotach, cmentarzach - ok. 5-10 miejsc postojowych,

» przy sklepach i innych punktach ustugowych - ok 2-5 miejsc postojowych.
Powyzsze wartosci powinny by¢ wystarczajace na potrzeby ludnosci zamieszkujacej obszary
wiejskie, zatem tych rejondéw nie uwzglednia sie w dalszej czesci obliczeniowej.
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6.8.1 Obliczenie potrzeb miejsc parkingowych

Do obliczenia zapotrzebowania na miejsca parkingowe publiczne postuzono sie metoda opisana
w podreczniku metodycznym ,,Zasady planowania systemu parkingéw i organizacji parkowania
w miastach” (P. Olszewski, IKS Warszawa). Do obliczen przyjeto wskaznik motoryzacji rowny:
463,2 (liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow) wtasciwy dla powiatu
dzierzoniowskiego w 2013 roku wg GUS.
Metoda nie ujmuje potrzeb ,,punktowych” zwigzanych z komercja i ustugami skoncentrowanymi
(typu hipermarkety, kina, hotele itp.). Dla tych przypadkéw podaz potrzebnych miejsc
parkingowych powinna by¢ liczona indywidualnie i zapewniona w ramach programu danego
obiektu. Wymagane miejsca postojowe powinny byc¢ zlokalizowane na dziatce zajmowanej przez
obiekt lub - za zgoda uzytkownikow - na dziatkach sasiednich. Parkingi publiczne, miejskie nie
powinny by¢ wykorzystywane dla zaspokajania potrzeb komercyjnych, niepublicznych (np. dla
handlu wielkopowierzchniowego, ustug komercyjnych).
Obliczenia wykonano dla nastepujacych miast powiatu dzierzoniowskiego:

« Dzierzoniow,

* Bielawa,

« Pitawa Gorna,

 Niemcza,

» Pieszyce.

Wykorzystana metoda polega na szacowaniu wykonywanej liczby podrozy samochodami, ktére sa
konczone w poszczegolnych miejscowosciach powiatu - przy zatozeniu swobody korzystania
z komunikacji indywidualnej.
Na tej podstawie mozna okreslic szczytowe zapotrzebowanie na miejsca parkingowe stosujac
wspotczynniki  jednoczesnosci  parkowania. Liczba jazd samochodowych w miescie,
w poszczegoélnych celach zalezy od:

e liczby samochodow (w rejonach),

» stopnia uzytkowania samochodu,

» wspotczynnikow ruchliwosci samochodu.
Wartosci wspotczynnikow ruchliwosci samochodu i stopnia uzytkowania sa zalezne od wielkosci
miasta. Wspotczynniki daja sie ekstrapolowac na przysztos¢ - miara koncentracji jazd w centrum
jest udziat zatrudnienia w analizowanym obszarze w ogolnomiejskim zatrudnieniu i powierzchni
ustug, badz zatrudnieniu w ustugach.

Zastosowany w pracy tok obliczen przedstawia sie nastepujaco:
Prognoza liczby samochodow uzytkowanych - Lu:
Lu=M*R*u
gdzie:
M - liczba mieszkancow,
R - wskaznik motoryzacji,
u - stopien uzytkowania samochodu - przyjeto 0,7.

Prognoza liczby jazd samochodami w miescie:
Dp=Lu*mp
Di=Lu* mi
gdzie:
Dp,i - liczba jazd do pracy i w innych celach,
mp,i - wspotczynniki ruchliwosci samochodu do pracy i w innych celach
(przyjeto: mp- 0,72; mi- 2,20).

Liczba jazd samochodami do rejonow obliczeniowych do pracy - Vp; w innych celach Vi:
Vp=Dp* Zc/Z
Vi=Di* Zcu/Zu
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gdzie:
Zc, Z - zatrudnienie w centrum (lub w sektorze obliczeniowym) i w miescie,
Zcu, Zu - zatrudnienie w bezposrednich ustugach, jw.

Szczytowe zapotrzebowanie na parkowanie, czyli akumulacja maksymalna:
A=Lm*(rm-g)+Vp*rp+Vi*ri

gdzie:

'm, I'p, Ii- wspotczynniki jednoczesnosci parkowania:

rm=0,6;

rr=0,8;

ri=0,1;

g - udziat garazowania statego (0,2),

Lm - liczba samochodow mieszkancow rejonu obliczeniowego, tu zgodnie ze wskaznikami motoryzacji: stan

istniejacy - 463,2 s.0./1000 mieszk.

TABELA 15. ZAPOTRZEBOWANIE NA MIEJSCA PARKINGOWE W MIASTACH POWIATU DZIERZONIOWSKIEGO

Nr . Szczytowe zapotrzebowanie na parkowanie, czyli
. Miasto .
rejonu akumulacja maksymalna

1 Dzierzoniow 5275

2 Bielawa 1977

3 Pitawa Gorna 250

4 Niemcza 205

5 Pieszyce 350

Zrédto: opracowanie wiasne

Zobrazowane wartosci odzwierciedlaja potrzeby parkowania, a miejsce ich zaspokojenia bedzie
zalezato od przyjetej polityki parkingowej dla miasta.

Wartosci obrazujg skale problemu. Przyjeto wstepnie, ze procentowy podziat w proporcjach na
rodzaje / sposoby parkowania w miastach powinien sie rozktadac¢ nastepujaco:

» uliczne, przykraweznikowe - urzadzone - 45%,

» placowe - 35%,

» wielopoziomowe - 15%,

e inne - 5%.

Poza centrami miast, w zaleznosci od mozliwosci terenowych, zmieniaja sie proporcje
parkowania na placach i parkingach wielopoziomowych na korzys¢ parkowania na placach. Jest
to propozycja dla zarzadcy ruchem - wskazanie podziatu na rodzaje parkowania, ktory nie jest
oczywiscie obligatoryjny. W obszarach o zabudowie ekstensywnej parkowanie nocne bedzie mie¢
miejsce w przyogrodkach domowych i garazach.

Proponuje sie uporzadkowanie i usytuowanie parkingdw, szczegoélnie przykraweznikowych, tj.
zaplanowanie pasow postojowych wzdtuz ulic (w ramach linii regulacyjnych) wszedzie tam, gdzie
to jest mozliwe. Uwzglednienie pasow postojowych przy ciagach komunikacyjnych nie zwieksza
odstepu planowanych linii regulacyjnych, moze zostac wykonane estetycznie, np. zinnego
rodzaju i koloru nawierzchni.

»(...) Pasy postojowe nalezy stosowac przy jezdniach ulic klasy G, Z oraz L i D we wszystkich
miejscach, gdzie otaczajace zagospodarowanie wywotuje potrzeby parkingowe, a parkujace
pojazdy nie ograniczaja widocznosci (...)” (czyli szczegolnie miejsca skrzyzowan powinny byc
wytaczone z tych propozycji).

»(...) Przy projektowaniu ulic klasy G zaleca sie rownoczesne zwiekszenie szerokosci jezdni
0 pasy manewrowe (lub pas manewrowy w przypadku parkowania jednostronnego).
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Szerokosci pasow postojowych dla samochodow osobowych wynosza:
e 2,5 m dla parkowania rownolegtego,
* 4,5 m dla parkowania prostopadtego i pod katem 60 stopni,
* 4,2 m dla parkowania pod katem 45 stopni.

Na ulicach klasy "G" lepiej projektowad pasy dla parkowania prostopadtego i ukosnego,
w przypadku jednak ograniczen terenowych dopuszcza sie parkowanie rownolegte(...)”.*
Organizowanie miejsc parkingowych przy ciagach jezdnych jest bardzo efektywne. Obrazuja to
ponizsze wskazniki:

« dla parkowania rownolegtego - 22 miejsca / 100 m przy parkowaniu po jednej stronie

jezdni, po dwoch - 44,
e dla parkowania prostopadtego i skosnego pod katem 60% - analogicznie 40 i 80 /100 m,
« dla parkowania skosnego pod katem 45% - jw. 35170 / 100 m.

6.9 Drogi rowerowe - koncepcja drég rowerowych

Popularyzacja transportu rowerowego wymaga zapewnienia sprawnej sieci potaczen miedzy
miejscowosciami, odpowiedniej infrastruktury oraz zadbania o bezpieczenstwo podrézujacych.

Ponizsza mapa zawiera istniejaca sie¢ drog rowerowych w powiecie dzierzoniowskim
uzupetnionych o te, ktore sa obecnie w budowie, sa projektowane, planowane lub proponowane
do realizacji w uktadzie komunikacyjnym Ziemi Dzierzoniowskiej.
Szczego6towe rozwiazania podsystemu drog rowerowych powinny uwzgledniac:

« bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu,

» ekonomicznie uzasadniony i spotecznie akceptowany poziom komfortu jazdy.

4 Wytyczne projektowania ulic, GDDKiA
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Drogi rowerowe:
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MAPA 16. KONCEPCJA DROG ROWEROWYCH W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM

Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykaz planowanych drog rowerowych w poszczegoélnych gminach znajduje sie w tabeli ponizej.

TABELA 16. WYKAZ PLANOWANYCH DROG ROWEROWYCH W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM
Jednostka
terytorialna

Miasto  ul. Pitsudskiego - wzdtuz odcinka drogi,
Dzierzoniéw | « ul. Batalionéw Chtopskich,
« ul. Sikorskiego - zmiana lokalizacji drogi rowerowej,
 ul. Ztota - Wtoki - od ul. Akacjowej do granic miasta.
Gmina * Zabkowice Sl., Srebrna Gora (trasa Sowiogorska taczaca sie z trasami rowerowymi Masywu
Dzierzoniow Slezanskiego), Bielawa, Pieszyce, Sobotka, Pieszyce Dolne, Bratoszow, Moscisko, Tuszyn,
Jedrzejowice, Wiry, Tapadta, Sulistrowiczki, Sobdtka, Sady, Mystakow, Wiry,
Jedrzejowice, Kietczyn, Wtoki, Dzierzoniow, Pieszyce, Bielawa OWW ,,Sudety”;
* trasa typowo kolarska: Dzierzoniow, Wtoki, Tuszyn, Moscisko, Ksiaznica, Bolescin;
» Eurovelo 9: okoto 18 km trasy przebiega¢ bedzie przez teren gminy Dzierzoniow
(Jedrzejowice, Kietczyn, Wtoki, Nowizna, Ostroszowice);
» Dzierzoniow- Dobrocin;
» Dzierzoniow- Pitawa Dolna;
» Pitawa Dolna w kierunku Rybiej Gory;
» Dzierzoniow- Bielawa - Jodtownik;
¢ Bielawa - Owiesno;
« Pitawa Dolna - Dzierzoniéw - wydzielona droga rowerowa, majaca docelowo towarzyszyc
obwodnicy Dzierzoniowa i potudniowego obejscia Pitawy Dolnej (przebieg orientacyjny).

Miasto Bielawa | « Projektowane drogi rowerowe:

» Odcinek I: fragment ul. Grunwaldzkiej oraz cata ul. Ceglana.

> Odcinek II: ul. Bohateréw Getta od skrzyzowania ulic Wolnosci i Bohaterow Getta

do granic miasta.

Projektowane drogi rowerowe w ramach odcinka | pozwola na skomunikowanie miasta
z obwodnica potudniowa Dzierzoniowa. Z kolei odcinek Il umozliwi przejazd rowerem do
miasta Pieszyce. Zuwagi na istniejaca droge rowerowa pomiedzy Pieszycami
a Dzierzoniowem, stworzona zostanie gtowna sie¢ drog rowerowych taczacych Bielawe
z Pieszycami i Dzierzoniowem.

Drogi rowerowe - planowane

¢ Planowane drogi rowerowe:
> Odcinek I: od skrzyzowania ulic Bohaterow Getta i Wolnosci przez skrzyzowanie
z ul. 1 Maja do potaczenia z ul. Wojska Polskiego.
» Odcinek IlI: ul. Wojska Polskiego od ronda ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego
i al. Jana Pawta Il do granic miasta w kierunku Owiesna.
» Odcinek Ill: ul. Wodna na odcinku od ronda Bieltexu do rozwidlenia ul. Wodnej
w okolicy budynku nr 10.
> Odcinek IV: od skrzyzowania ulic Stefana Zeromskiego z Henryka Sienkiewicza,
przez ul. Adama Asnyka do drogi szutrowej na OWW Sudety, droga szutrowa na
OWW Sudety, ul. Wysoka do skrzyzowania z ul. Janusza Korczaka i do potaczenia
z istniejacym odcinkiem drogi rowerowej wzdtuz ul. Wysokiej.
» Odcinek V: ul. Sportowa do granic miasta.
Wymienione wyzej odcinki drog rowerowych nalezy uwzgledni¢c przy pracach
planistycznych, zwiazanych z przebudowa lub budowa drég na tym obszarze miasta.
Miasto ¢ W budowie droga rowerowa Pieszyce - Bielawa (przy drodze powiatowej - termin
Pieszyce realizacji 2015 r.)
¢ Planowane do realizacji:
> Droga rowerowa Piskorzow - Rosciszow,
> Droga rowerowa Piskorzow - Pieszyce,
» Droga rowerowa Kamionki,
> Droga rowerowa Pieszyce - Lasocin (w Rosciszowie).
Gmina Pitawa Planowana budowa drog rowerowych:
Gorna » ul. Sienkiewicza, Bol. Chrobrego (drogi taczace miejscowosci Pitawa Dolna w gminie
Dzierzoniow i Przerzeczyn Zdréj w gminie Niemcza),
« ul. Mtynarska, Groszowiecka, Staszica, Osiedlowa, Zabkowicka, Bohaterow Getta
(wewnetrzna siec).
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Jednostka
terytorialna
Gmina Niemcza

Drogi rowerowe - planowane

Przedtuzenie drogi rowerowej Dobrocin - Gilow - Gola Dzierzoniowska - Kietlin -

Niemcza - Gilow oraz Niemcza - Wojstawice,

» Przedtuzenie drogi rowerowej Niemcza - Kietlin - Wilkow Wielki - Niemcza oraz Kietlin -
Przystronie (w czesciach jako ciag rowerowo-pieszy),

e Przebudowa chodnika wzdtuz DK8 Niemcza - Przerzeczyn Zdr6j na ciag rowerowo-

pieszy,
» Przedtuzenie ciggu pieszo-rowerowego Pitawa - Przerzeczyn Zdroj - Podlesie.
Gmina Ciag pieszo-rowerowy wokot zbiornika w tagiewnikach (planowany okres realizacji - lata

tagiewniki 2014 - 2020; brak planéw dot. wygladu/przebiegu drogi).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych od gmin

Etapy realizacji powinny przede wszystkim uwzglednia¢c atrakcyjnos¢ potaczen drogami
rowerowymi.
Koncepcja sieci drog rowerowych to istniejaca sie¢ uzupetniona o:

e drogi rowerowe w fazie planowania i projektowania - drogi wskazane przez gminy,
bedace na roéznych etapach realizacji; ich uzupetnieniem sa ciagi rowerowe znajdujace
sie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego poszczegélnych jednostek
terytorialnych powiatu dzierzoniowskiego;

e drogi przyjazne rowerzystom - drogi powiatowe lub gminne (w tym takze drogi polne),
ktorymi odbywa sie ruch rowerowy; drogi te nie posiadaja pasow rowerowych, jednak
tworza pozadane ciagi komunikacyjne dla jazdy rowerem i moga w przysztosci wymagac
stworzenia lepszych warunkéow dla komunikacji rowerowej, wtym poprawy
bezpieczenstwa rowerzystow;

e proponowane uzupetnienia sieci drog rowerowych - drogi rowerowe wskazane do
realizacji celem stworzenia spojnej sieci drég rowerowych w powiecie dzierzoniowskim;
jako najpilniejsze do realizacji wskazano:

o0 droge rowerowa Niemcza - Wojstawice (do arboretum),
0 droge rowerowg Pitawa Dolna - Owiesno,
0 droge rowerowa Jodtownik - Wiatraczyn - Ostroszowice.

Lacznie cata sie¢ drég rowerowych oraz drog przyjaznych rowerzystom tworzy spojna koncepcje
zarowno o charakterze turystyczno-krajobrazowym, jak rowniez petniacych funkcje typowo
komunikacyjne o znaczeniu lokalnym.

6.9.1 Kryteria wyboru rodzaju drogi rowerowej

Ponizej zamieszczone wskazania maja na celu utatwienie wyboru rodzaju drogi rowerowej
w zaleznosci od mozliwosci terenowych i potrzeb.

Wybér rodzaju drogi rowerowej:
» wydzielona droga rowerowa - niezalezna od uktadu drogowego

Wydzielone drogi rowerowe zwykle sa prowadzone jako drogi ruchu rekreacyjnego, a wiec
w terenach o walorach widokowych i wypoczynkowych, dla taczenia obszaréow o charakterze
rekreacyjnym z terenami mieszkaniowymi. Drogi te powinny by¢ budowane jako dwukierunkowe,
oddzielone od pozostatego ruchu kotowego i projektowane z urzadzeniami towarzyszacymi (typu
miejsca np. widokowe, ustugi gastronomiczne, higieniczne, miejsca do postoju). Tego typu drogi
nalezy budowad tam gdzie jest spodziewany potencjalnie duzy ruch rowerowy oraz wszedzie
gdzie to jest mozliwe (warunki terenowe) dla podniesienia bezpieczenstwa i atrakcji ruchu
rowerowego.

» droga rowerowa zlokalizowana w pasie drogowym
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Drogi rowerowe sg prowadzone réwnolegle do jezdni i oddzielone od niej bezpiecznikiem lub
pasem zieleni. Niekiedy sa tworzone przez wydzielenie czesci chodnika (ciagu pieszego). Drogi
towarzyszace jezdni moga by¢ prowadzone jako jednokierunkowe po obu stronach jezdni lub
jako jedna droga dwukierunkowa w zaleznosci od warunkéw terenowych, choc raczej powinno
sie unika¢ drdég jednokierunkowych ze wzgledu na koniecznos¢ przekraczania jezdni ruchu
kotowego przy zmianie kierunku ruchu oraz nieuniknione ,nadrabianie” drogi lub
niepodporzadkowanie sie takiej organizacji ruchu przy dojazdach do celéow potozonych w poblizu
drogi. Szerokos¢ pasa dzielacego jezdnie od drogi rowerowej powinna wynosi¢ przynajmniej
1,5 m.

Podstawowe kryteria dotyczace wyboru drogi towarzyszacej jezdni sa nastepujace:

- dobowy potok ruchu kotowego od 3,5 do 5 tysiecy pojazdow na pasie zewnetrznym lub duza -
ok. 60 km/h - predkos¢,

- nie ma mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego drogami zastepczymi o mniejszym ruchu
(nizszej klasie technicznej).

* wydzielony pas ruchu rowerowego
Wydzielony konstrukcyjnie.
Podstawowe kryteria:
- dobowy potok ruchu kotowego od 2 do 3,5 tysiecy pojazdow na pasie zewnetrznym i jesli on ma
szerokos¢ przynajmniej 3,6 m oraz jest zachowana dobra widocznosc¢,
- predkosc pojazdow ponad 50 km/h,
- brak lub mata liczba przystankdéw autobusowych.

* wydzielony za pomoca oznakowania poziomego
Pas wydzielony z jezdni lub ciagu pieszego za pomoca znakéw poziomych (oddzielony od
pozostatego ruchu linig przerywana lub ciagta); pozadane jest podkreslenie pasa przez odmienny
typ nawierzchni i ewentualnie drobne elementy konstrukcyjne wbudowane w jezdnie.
Podstawowe kryteria:
- dobowy potok ruchu kotowego od 1 do 2 tysiecy pojazddw na pasie zewnetrznym i maty ponizej
5% udziat ruchu ciezarowego, dobra widocznosc,
- predkosc¢ samochodow ok. 40 km/h.

* jezdnia ruchu mieszanego kotowo - rowerowego
Podstawowe kryteria:
- dobowy potok ruchu na pasie zewnetrznym do 1 tys. samochodow,
- predkosc pojazdow do 40 km/h.

» ciag pieszo - rowerowy
Podstawowe kryteria:
- umiarkowany ruch pieszy,
- umiarkowany ruch rowerowy,
- dotyczy obszarow zamknietych dla ruchu samochodowego.

Podane kryteria nalezy traktowac¢ jako pomoc w projektowaniu, anie jako warunki
obligatoryjne.

6.9.2 Parametry techniczne projektowania

Szerokos¢ drég rowerowych jest wielokrotnoscia liczby pasow ruchu rowerowego, ktore ustala
sie w zaleznosci od zatozonego standardu obstugi. W przypadku zaobserwowania napetniania sie
drogi rowerowej duzym ruchem nalezy - o ile s3 mozliwosci terenowe - standard podniesc.
Ponizej zostana podane podstawowe parametry drog, ktorych zadaniem jest w warunkach
praktycznie kazdego miasta w Polsce, zachecic¢ do jazdy na rowerze.

Parametry te zapewniaja przejecie 450 rowerzystdw na godzine. Jest rzecza pewna, ze na dtugo
taka oferta w warunkach krajowych bedzie wystarczajaca.
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Droga rowerowa jednokierunkowa powinna miec szerokos¢ 1,20 m, niemniej jako absolutne
minimum w trudnych warunkach terenowych dopuszcza sie 0,80 m.

6.9.3 Proponowane nawierzchnie drég rowerowych

Rower wymaga nawierzchni rownych i gtadkich, rodzaj nawierzchni nie ma istotnego znaczenia.
Zawsze powinny to by¢ nawierzchnie typu lekkiego, o minimalnych grubosciach warstw - dla drog
projektowanych jako samodzielne.

Na trasach rekreacyjnych mozna z dobrym skutkiem stosowa¢ nawierzchnie gruntowe
profilowane, ktorych wyprofilowanie musi zapewni¢ dobre odwodnienie - spadek poprzeczny
musi wynosi¢ minimum 3%. Natomiast na drogach rowerowych, ktore maja petni¢ funkcje
komunikacyjna niezaleznie od warunkéw atmosferycznych, nalezy stosowa¢ nawierzchnie
z optymalnych mieszanek gruntéw (ilastych, pylastych, piaskowych), poddanych badaniu na
rozpad w wodzie. Nawierzchnie tego typu wykazuja dobra odpornos¢ na obcigzenia
i charakteryzuja sie nieprzepuszczalnoscia wody.

Bardzo dobre sa nawierzchnie z bitumu typu lekkiego, korzystnie jesli sa z dodatkiem destraktu
gumowego (zwiekszajacego przyczepnos¢ opon), o wystarczajacej grubosci 3,0 cm. Rodzaj
podbudowy nie ma istotnego znaczenia, nalezy sie kierowa¢ wzgledami ekonomicznymi
i stosowac materiaty miejscowe.
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7 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej terendéw rekreacyjnych -
katalog atrakcji turystycznych Ziemi Dzierzoniowskiej

Ponizej na mapie zostaty zaznaczone pomaranczowym kotkiem atrakcje turystyczne i tereny
rekreacyjne.
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MAPA 17. TERENY REKREACYJNE | ATRAKCJE TURYSTYCZNE W POWIECIE DZIERZONIOWSKIM

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw otrzymanych od gmin oraz informacji ze stron intenertowych
gmin

Kazdy punkt na mapie odpowiada miejscowosci, w ktérej znajduja sie zabytki, atrakcje
turystyczne badz tereny rekreacyjne. Z uwagi na skale i zasieg opracowania nie réznicowano
punktow pod wzgledem liczby zabytkow w danym miejscu. Opis najwazniejszych atrakcji
turystycznych w powiecie dzierzoniowkim wraz z doktadng lokalizacja znajduje sie w Katalogu
atrakcji turystycznych Ziemi Dzierzoniowskiej, stanowiacym zatacznik do niniejszego
opracowania.

Obecnie wiekszo$¢ punktow jest obstugiwana przez publiczng komunikacje zbiorowa
organizowang przez gmine Bielawa. Ponizej na mapie zostata przedstawiona planowana sie¢
komunikacyjna wraz z zaznaczonymi terenami rekreacyjnymi i atrakcjami turystycznymi.
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MAPA 18. PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA WRAZ Z ZAZNACZONYMI TERENAMI REKREACYJNYMI
| ATRAKCJAMI TURYSTYCZNYMI

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Po podpisaniu porozumienia przez gmine tagiewniki z gming Bielawa o Swiadczenie ustug
komunikacji zbiorowej bedzie mozliwe objecie wazniejszych atrakcji turystycznych oraz terenow
rekreacyjnych publiczng komunikacja zbiorowa. Takie rozwigzanie poprawi dostepnosc¢ obszaru
dla turystow nie majacych mozliwosci korzystania z transportu indywidualnego. Ponizej na
mapie zostata przedstawiona planowana sie¢ komunikacyjna, uwzgledniajaca potaczenie
z tagiewnikami, wraz z zaznaczonymi terenami rekreacyjnymi i atrakcjami turystycznymi.

Obecnie nie wskazuje sie koniecznosci tworzenia linii komunikacyjnych o charakterze
turystycznym w przysztosci organizator transportu (obecnie Gmina Bielawa) w porozumieniu
z poszczegblnymi partnerami powinien rozwazy¢ zasadnosc¢ tworzenia linii turystycznych.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”

Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu

terytorialnego w zakresie planowania wspotpracy w ramach miejskich obszarédw funkcjonalnych (edycja 2)
z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013

Strona 61



Strona 62

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
POMOC TECH N | CZNA ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

LEGENDA

SIEC DROGOWA
s DROGI KRAJOWE

= DROGI WOJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

. ATRAKCJE TURYSTYCZNE
| TERENY REKREACYJNE

s SIEC KOMUNIKACYJNA

s LINIE KOMUNIKACYJNE,
KTORE MALEZY WLACZYC DO SIECI
W PRZYPADKU WYCOFANIA SIE Z NICH
PRZEWOZNIKOW REALIZUJACYCH
PRZEWOZY PONADPOWIATOWE

LINIA KOMUNIKACYJNA
DO LAGIEWNIK

p—_g
Pitawa Gorna

X

MAPA 19. PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA WRAZ Z ZAZNACZONYMI TERENAMI REKREACYJNYMI
| ATRAKCJAMI TURYSTYCZNYMI

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Obecnie sie¢ drogowa nie wymaga modernizacji w celu zapewnienia dojazdu samochodem
osobowym do terenow rekreacyjnych oraz atrakcji turystycznych.

Liczba miejsc parkingowych zlokalizowanych w obrebie terenow rekreacyjnych i atrakcji
turystycznych bedzie dostosowywana do faktycznego zapotrzebowania. Parkingi moga by¢
maksymalnie oddalone od takich miejsc do 500 metrow.

7.1 Katalog atrakcji turystycznych Ziemi Dzierzoniowskiej

Na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej znajduja sie liczne atrakcje turystyczne. Katalog
najatrakcyjniejszych atrakcji (zdjecia i opisy, mapy) znajduje sie w zatgczniku nr 1.

TABELA 17. CENTRA INFORMACJI TURYSTYCZNEJ ZIEMI DZIERZONIOWSKIEJ

Nazwa Adres

Centrum Informacji Turystycznej w Dzierzoniowie Rynek 1, 58-200 Dzierzoniow
Centrum Informacji Turystycznej w Bielawie ul. Wolnosci 128B, 58-260 Bielawa
Biuro Stowarzyszenia Turystycznego Gmin Gor Sowich ul. T. Kosciuszki 2, 58-250 Pieszyce

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspodlnie w strone zrownowazonego rozwoju”
Projekt wspoffinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu
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8 Wdrazanie programu

Program jest dokumentem perspektywicznym, ktory wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury
i systemu organizacji transportu na obszarze Ziemi Dzierzoniowskiej.

Inwestycje i przedsiewzigecia realizowane wramach Programu Rozwoju Transportu Ziemi
Dzierzoniowskiej pozwola na osiagniecie zatozonych celéw zgodnie ze Strategia rozwoju Ziemi
Dzierzoniowskiej. Realizacja celow w wiekszosci bedzie mozliwa przy wsparciu finansowym UE.
Dlatego tez gtownym zrodtem finansowania beda Programy Operacyjne realizowane w latach
2014 - 20200raz inne srodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu moga by¢:

» krajowe programy operacyjne na okres programowania 2014 - 2020, tj. PO Inteligentny
Rozwdj, PO Infrastruktura i Srodowisko, PO Wiedza, Edukacja, Rozwdj, PO Polska
Cyfrowa, PO Pomoc Techniczna, Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich,

« Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Dolnoslaskiego 2014 - 2020,

« programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej,

* inne krajowe programy rozwoju.

W konsekwencji potencjalne zrodta finansowania programu obejmuja:

« $rodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne iinwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spojnosci, Europejski
Fundusz Rolnictwa i Rozwoju Obszarow Wiejskich, Europejski Fundusz Morski i Rybacki,
Instrument Laczac Europe,

e s$rodki budzetu panstwa - przewidziane na wspotfinansowanie projektow, jak ijako
niezalezne zrodto finansowania,

o S$rodki budzetow samorzadow - wojewodzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,

e inne Srodki publiczne - np. fundusze celowe,

« srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Prace nad realizacja programu powinny rozpoczaé sie niezwtocznie po uchwaleniu strategii.
Proces realizacji programu bedzie bedzie realizowany przez samorzady gminne wchodzace
w obszar Ziemi Dzierzoniowskiej oraz Starostwo Powiatowe w Dzierzoniowie przy wspotpracy
z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane konsultacjom spotecznym,
w ktorych to mieszkancy beda mogli zgtosic swoje uwagi i zaproponowad inne rozwigzania.
Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegélne jednostki i w przypadku uznania ich za
zasadne beda uwzglednianie w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe i efektywne wdrazanie programu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwiazanych zrealizacja strategii w zakresach obowiazkow urzedéw gmin, wtym przede
wszystkim  funkcji  koordynacyjnych,  organizacyjnych,  koncepcyjnych,  kontrolnych
i informacyjnych.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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9 Monitoring programu

Realizacja poszczegolnych celow z programu rozwoju transportu Ziemi Dzierzoniowskiej na lata
2014 - 2020 bedzie miata bezposredni wptyw na realizacje Strategii Rozwoju Ziemi
Dzierzoniowskiej na lata 2014 - 2020.

Monitorowanie wdrazania programu spoczywa na wszystkich jednostkach wchodzacych w obszar
Ziemi Dzierzoniowskiej. Ocene realizacji celéw powinny prowadzi¢ wyznaczone wydziaty
w urzedach gmin oraz starostwie powiatowym.

Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed transportem
to proces zbierania obiektywnych dowodoéw potwierdzajacych zgodnos¢ realizacji planu
z postawionymi celami. W przypadku transportu mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢
mozna na:

* mierniki spoteczne,

* mierniki statystyczne,

* mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szerokorozumianej opinii
publicznej ireagowanie na zmieniajace sie zapotrzebowanie mieszkancow obszaru Ziemi
Dzierzoniowskiej. Poznanie opinii mozna realizowac poprzez np.:
e przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu kontrolowanie
Zmian nastrojow - poznanie subiektywnej oceny mieszkancéw,
« udostepnienie mieszkancom np. platformy utatwiajacej zgtaszanie opinii i uwag.

W okresie planowania przyjmuje sie w miare posiadanych mozliwosci finansowych
przeprowadzanie badan ankietowych oraz marketingowych oraz udostepnienie pasazerom
platformy przeznaczonej do zgtaszania uwag i opinii.

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie ipo realizacji celow,
w szczegolnosci dotyczace:

e natezenia ruchu na drogach,

e liczby zdarzen drogowych,

e liczby przewozonych pasazerdw,

» wykorzystania dostepnej infrastruktury transportowej,

« szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowej,

* zanieczyszczenia powietrza.

Mierniki ekonomiczne pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu i obejmuja obszary
Zwiazane z:

e kosztem utrzymania drog,

« kosztem modernizacji i budowy dradg,

e liczba wypadkow i kosztem akcji ratowniczych

e rentownoscia organizowanego publicznego transportu zbiorowego.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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10 Inwestycje przewidziane do realizacji w ramach wieloletnich planéw
inwestycyjnych

Obecnie w ramach powiatu dzierzoniowskiego jedynie dwa wieloletnie plany inwestycyjne sa

aktualne: dla miasta Dzierzoniow oraz dla gminy Dzierzonidow. Plan dla miasta sporzadzony zostat

na lata 2015 - 2023, natomiast plan dla gminy - na lata 2008 - 2015.

Tabele zawierajace spis zadan przewidzianych do realizacji w ramach celow operacyjnych

zwiazanych z transportem w powyzszych jednostkach terytorialnych znajduja sie w zataczniku

nr 2 do niniejszego opracowania.
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www.dzierzoniow.pl

Pierwsze wzmianki o Dzierzoniowie datowane sg na lata 50-te XIIl w.

Na poczatku swych dziejow Dzierzoniéw podporzadkowany byt ksiazetom wroctawskim, z czasem stat sie jednym z czoto-
wych osrodkéw Ksiestwa Swidnicko-Jaworskiego. Stworzony wéwczas uktad urbanistyczny, z obszernym rynkiem, ratu-
szem oraz drogami wychodzacymi ze srodkéw kazdej pierzei widoczny jest do dzis.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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H
www.dzierzoniow.pl

Dziezoniowski Rynek to rowniez piekne kamienice z XVIII, XIX i
Ratusz zbudowany w drugiej potowie Xlll w. Obecny poczatku XX wieku i pietnastowieczne sukiennice, w ktorych
wyglad uzyskat po przebudowie w latach 1873-1875. obecnie zjaduje sie biblioteka.

Wieza ratuszowa (47 m ), do ktérej prowadzi gotycki Nauwage zastuguje wyrézniajgca sie szczegdlng klasa artystycz-

portal z XIV-XV w., powstata nieco pézniej. Gorng na kamienica Jozefa Kellnera (na dolnym zdjeciu po prawej stro- .
krawedz wiezy zamyka taras widokowy z ozdobng azuro- nie).

wa galeria i péznorenesansowym hetmem z iglica zakon-
czong pozfacang kula.

Z galerii wiezy mozna podziwia¢ przepiekne panoramy
na calg Kotline Dzierzoniowska z zamykajacymi ja
Goérami Sowimi, Masywem Slezy, Wzgorzami Kielczynski-
mi i Gilowskimi.

W dolnej czesci wiezy dzierzoniowskiego ratusza znajdu-
je sie warsztat menniczy, ktory jest rekonstrukcjg XIV--
wiecznej Mennicy Miejskiej. Samodzielnie mozna tam
wybi¢ niezapomniang pamiatke - kopie halerza z 1352
roku.

www.dzierzoniow.pl
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Mury obronne zbudowano pod koniec Xl w. z polecenia ksiecia swidnickiego Bolka |. Mury #
wzmocnione byty 30 basztami (do dzi$ zachowato sie 21 baszt), a do miasta prowadzily cztery !9”9:
bramy: Wroctawska, Swidnicka, Zabkowicka i Wodopojowa. W murach obronnych znajduja sie =
portale z przebudowywanych w XIX w. kamienic w Rynku.

Dom Kata. Kazde dolnoslaskie miasto posiadajace miejsce straceri z szubienicg utrzymywato lub . |
wypozyczato w razie potrzeby mistrza katowskiego. Pierwsze pisemne wzmianki o dzierzoniow- 7 s
skim kacie pochodza z Il pol. XVII w.

Koscidl Niepokalanego Poczecia Najswietszej Maryi Panny wzniesiony zapew-
ne w XIV w. przez zakon augustianow-eremitéw, Zbudowany z famanego
kamienia (gnejs sowiogorski) i cegly w stylu gotyckim. We wnetrzu na uwage
zastuguje barokowa empora oraz niepolichromowana ambona z wizerun-
kiem czterech ewangelistow na koszu i Chrystusem Pasterzem na baldachi-
mie.

W obecnym ksztalcie jest to gotycka oskarpowana bryla o rzucie wydtuzone-
go prostokata z wielobocznym, niewyodrebnionym z catosci prezbiterium.
Kosciot przykrywa dwuspadowy dach ze strychowymi okienkami, pozostalo-
$cia z przebudowy z 1717 1,

www.dzierzoniow.pl
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| Kosciot sw. Trojcy powstal prawdopodobnie w koncu Xl w. jako kaplica zamkowa. PdZniej przez
wiele lat petnit funkcje kaplicy cmentarnej potaczonej z murami obronnymi i miejska brama. Na E
10 | | przestrzeni kilku wiekow byt wielokrotnie przebudowywany. Obecnie jest to budowla o zréznico-
' wanej sylwetce zlozonej z osmiobocznego korpusu i kwadratowej wiezy. W przyporach kosciofa
b Vs znajduja sie dwa renesansowe kamienne epitafia przedstawiajace coreczki mieszczan dzierzo-
/&7 niowskich, ktérych glowy wiernczg wiankami anioty.
Kosciol Maryi Matki Kosciota zostat zbudowany w latach 1795-1798 w miejsce rozebranego
g zamku ksigzecego. Pierwotnie byt to kosciét ewangelicki, wzniesiony wg projektu Karla Gottharda
§ Langhansa (projektanta m.in. Bramy Brandenburskiej), w stylu klasycystycznym. Gorne kondy-
Iic & gnacje wiezy, zaprojektowano w odmiennych porzadkach architektonicznych - doryckim i
S o= joriskim,
i /- % Whnetrze kosciota z trzema kondygnacjami empor zatozonych na planie wwiw.dzierzoniow.pl
: owalu nawiazuje do tradycji kaplic patacowych, jak np. w Wersalu oraz E g ¢,

Win-? Iil 7/ : budownictwa teatralnego. Cecha charakterystyczng Swiatyni jest duza
na —
a2

& _ ilos¢ okien wpuszczajacych swiatlo z trzech stron oraz jeden tylko oftarz
- % 5_,%.' glowny. Zostal on przeniesiony po 1982 r. z poklasztornego kosciota pw.

"~ Niepokalanego Poczecia NMP.

wzmianka Zrédiowa pochodzi jednak z 1258 r. Jest najstarsza, historyczng budowla w miescie. W
1338 r. ksiaze Bolko Il Swidnicki przekazal go zakonowi joannitow. To glownie dzieki gléwnie ich |
staraniom zawdzieczamy jego dzisiejszy wyglad - po przebudowie w koncu X1V w. uzyskal forme
bazyliki. Od XV w. wznoszono masywnga wieze.

Wystroj kosciola prezentuje styl manieryzmu, baroku i klasycyzmu. Manierystyczny charakter majg
oftarz Zbawiciela z 1615-1616 r. i ambona z 1609 r. W 1719 roku katolicy przystapili do budowy
nowego oftarza glownego, poniewaz oltarz Zbawiciela ufundowany przez protestantéw byl
zdekonsekrowany. Oftarz z cyklem chrystologicznym zostal uzupelniony o nastawe o tematyce
maryjnej. Przed ottarzem Zbawiciela ustawiono ottarz Matki Boskiej ze skrzydlami bocznymi.

W 2007 r. w trakcie prac konserwatorskich na scianie wschodniej wnetrza kosciota odkryto slad
dzialalnosci Bractwa Maryjnego - fresk Madonna z Dzieciatkiem z pierwszej ¢wierci XVIw. W grud-
niu 2008 r. otrzymat on oficjalne wezwanie: Matka Boska Dzierzoniowska-Matka Milosierdzia.

Fundacji Kosciola sw. Jerzego miat dokonac ksiaze Bolestaw Kedzierzawy w 1159 r. Najwczesniejsza

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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LGile [1] ZESPOL PALACOWO-PARKOWY W NOWIZNIE. Patac posiada
dwie, miejscami trzy kondygnadje i kryty jest dachami dwuspadowy

o Pieszyce L mi. W elewacji potudniowo - zachodniej jest trojkondygnacyjny ryzalit,
Roéciszow Pilawa zakonczony naczotkiem. W elewacji frontowej zachowaly sie elementy
510,11,18,21 barokowe - gtéwnie kartusze herbowe. Na kraricach elewacji znajduja
; sie dwie wieze ze stozkowatymi, czterospadowymi dachami. Obok
Bielawa Pitawa patacu jest wielki park, utworzony na poczatku XIX wieku.
OSIEDLE
XAV-LECIAPRL Myéliszéw [2] ZESPOL PALACOWO-PARKOWY W ROZTOCZNIKU. Patac jest

efektem przebudowy poprzedniego na poczatku XIX w., kiedy to
2 zyskat neobarokowy styl. Uktad palacowo-parkowy zlokalizowany jest
uc

fowek L<no o na potnocnej stronie wsi. W skfad zespotu wchodzi: patac, dwa stawy i
mdf 13,19 rozlegly park.czterospadowymi dachami. Obok patacu jest wielki park,

Przedborowa %
2 utworzony na poczatku XIX wieku.

Kietlice
o

OpenStreetMap

-l Grodziszcze Kaziniec
Wiatraczvn © ?
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[3] ZESPOL PALACOWO-PARKOWY W DOBROCINIE wybudowany na miej-
scu dworu z XVI wieku, obecny wyglad zawdziecza rozbudowie w latach 1898
- 1899. Najstarsza czesc zostata rozbudowana o dwa kolejne skrzydta, two-
rzac trojskrzydiowe zatozenie na rzucie zblizonym do podkowy z otwartym
poitnocno-zachodnim dziedzincem.

[4] ZESPOL PALACOWO-PARKOWY W TUSZYNIE. Zespdt patacowy przebu-
dowany na przefomie XVIl i XVIIl w,, kiedy to zyskal barokowy styl. Zabytkowy |
park potozony po poétnocnej stronie patacu zostat przeksztatcony w XIX w. z
istniejgcego w tym miejscu ogrodu ozdobnego. Park ma ksztatt zblizony do
prostokata, do ktorego prowadzi brama wjazdowa z tablicg herbowa.

[5] ZESPOL PALACOWY W PILAWIE DOLNEJ. Renesansowy dwor z XVI w.
przebudowany na XVll-wieczny barokowy patac. Obiekt jest trzytraktowym
zalozeniem powstatym na planie prostokata. Posiada dwie kondynacje ktore
byly kryte dachem mansardowym z lukarnami. W srodkowym, trojkondygna-
cjowym skrzydle patacu miescit sie portal wejsciowy.

[6] U stop Gor Sowich znajduje sie piekny PALAC W JODLOWNIKU, Jest to
zatozenie trojkondygnacjowe, kryte dachem spadowym, powstate na planie
prostokata. Od strony pofnocno - zachodniej umieszczono wyniosty, cylin-
dryczng wiezyczke. Palac jest otoczony wielkim parkiem z pieknym i starym
drzewostanem.,

[7]1 Kosciot sw. Piotra i Pawla w Dobrocinie

[8] Parafia Narodzenia NMP w Kielczynie

{9] Parafia p.w. $w. Jana Chrzciciela w Moscisku

[10] Parafia sw. Katarzyny Aleksandryjskiej w Pitawie Dolnej

[11] Kosciol p.w. Narodzenia Najswietszej Marii Panny w Pitawie Dolnej
[12] Parafia sw. Jadwigi w Ostroszowicach

wiww.ug.dzierzoniow.pl

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
Projekt wspétfinansowany ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach konkursu na dziatania wspierajace jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie planowania wspotpracy w ramach
miejskich obszarow funkcjonalnych (edycja 2)
z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ -
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

[13] Kosciot pw. sw. Trojcy w Owiesnie

[14] Kosciot p.w. $w. Barttomieja w Uciechowie

[15] Kosciot p.w. sw. Jozefa Oblubierica w Roztoczniku
[16] Kosciot p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusowego
w Tuszynie

[17] Kosciot filialny p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusa
w Nowiznie

[18] Koscidt pomocniczy p.w. Imienia Maryi

www.ug.dzierzoniow.pl

www.ug.dzierzoniow.pl www.ug.dzierzoniow.pl
" ; e
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[19] Drewniany Dom Mysliwski w Jodtowniku

ww.ug.dzierzoniow.pl

[20] SREDNIOWIECZNY ZAMEK W OWIESNIE. Zamek (zamek w ruinie) =
wzniesiono na przetomie XIV i XV w. z inicjatywy starosty ksiestwa swid-
nicko-jaworskiego. Obiekt powstat na planie kota, otoczony byt fosa, a
nad calodcig gorowata wysoka wieza. Zamek znajduje sie na skraju
duzego kompleksu parkowego wraz ze stawami w poblizu kosciofa,
ktéry lezy w gornej czesci wsi Owiesno.

[21] Sciezka przyrodniczo-historyczna Rybia Gora w Pitawie Dolnej
[22] Sciezka przyrodniczo-edu kacyjna we Wzgorzach Kietczynskich

. )
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. NIEMCZA

[1A] MURY OBRONNE. Po nadaniu praw miejskich w 1282
| roku miasto otoczono murami obronnymi z Brama Dolng i
Gorna. Zniszczyty je wojska antyhusyckie po zdobyciu
Niemczy w 1434 r. Obecnie od potudnia i wschodu mur jest
podwadjny. Do dzi§ zachowal sie miedzy innymi fragment
gardzieli bramnej ze strzelnicami dawnej Bramy Gornej.
Pierscien muréw obronnych zdobi wybudowana w 1936 r,
Brama Dolna z ortem trzymajacym tarcze herbowa miasta.

[1B] MAUZOLEUM PRITTWITZOW. Mauzoleum
Prittwitzow mozna zobaczy¢ na cmentarzu komunalnym w
Niemczy. Jest to zabytkowa kaplica grobowa z okresu
§ baroku powstala ok. 1793 roku. Jednokondygnacyjna
budowla nakryta kopulg z latarnia. Plyty nagrobne
pochodza z XVIII wieku. Wewnatrz na sklepieniu koputy
znajduje sie pozno-barokowy fresk ze scena Sadu
Ostatecznego z wizji Ezechiela. Malarstwo utrzymane w
manierze rokokowej dowodzi wysokiej klasy lokalnych

fundatoréow i zatrudnianych przez nich artystow.
Mauzoleum nalezy do najcenniejszych zabytkow slaskiego
baroku.

[1C] KRZYZ POKUTNY. Stoi w poludniowej czesci miasta
przy ul. Bolestawa Chrobrego. Kronika podaje, iz w 1585 .
zatrudniony przy budowie zamku kamieniarz porwat sie na
swojego majstra z siekiera, gdyz ten przywiodt jego narze-
czong do zdrady. Pokutg za zabdjstwo bylo wyciosanie
kamiennego krzyza z piktogramem,

[1D] RATUSZ. Wzmianka o ratuszu pojawila sie po raz pier-
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Ligota
wszy w 1474 roku. Dzisiejsza budowla pochodzaca z 1865 r. zastepuje spalony w Wielka

1853 r. okazaly ratusz barokowy stojacy wowczas na srodku Rynku. Utrzymany w E
stylu neoromaniskim ratusz z czerwonej cegly znajduje sie posrodku zachodniej
pierzei rynku.

b

brocinek Dti\nsk& a
[1E] KOSCIOL P.W. WNIEBOWZIECIA NAJSWIETSZEJ MARYI PANNY powstat w 3 -
roku 1295, w 1633 sptonal. Odbudowano go w 1665 r. W roku 1852 stwierdzono, ‘ ¢ [ f
ze ze wzgledu na zly stan nadaje sie do rozbiorki. Na budowe obecnego kosciota
przeznaczono dziatke przy rynku. Budowe rozpoczeto w 1864 r., a zakoriczono : 3
rok pézniej. We wnetrzu na uwage zastuguje chrzcielnica z 1777 r., barokowy R n
oftarz oraz figury $w. Piotra i Pawla - patronéw kosciota w czasach, gdy budowla , .
stuzyta ewangelikom. '

[1F] KOSCIOL $W. WOJCIECHA. Powstal prawdopodobnie przed 1000 rokiem _ O
jako jeden z pierwszych na Slasku. Obecna budowla, powstata po wojnach 4 ':3::2
husyckich, pochodzi z 1612 roku. Przyznanie patronatu kosciotowi laczyto sie z Niemczanska
niemczanskimi kontaktami praskiego biskupa i meczennika Sw. Wojciecha, ktory
miat wielokrotnie bywac w Niemczy.

Podlesie Rus.

[1G] Hotel Niemcza SPA

[1H] PIERNIKARNIA jest miejscem, gdzie mozna odkry¢ slaska tradycje
piernikarska, ktorej korzenie siegaja czasow poganskich, powszechnie obecng na
Slasku jeszcze w poczatkach XX wieku. W ramach piernikarni zorganizowana jest
wystawa, warsztaty piernikarskie, a takze pokazy.

[11) ARBORETUM W WOJSEAWICACH. Najwieksza na Dolnym Slasku atrakcja
botaniczna. Utrzymany w charakterze parku krajobrazowego ogrod botaniczny
szczycacy sie 4 Narodowymi Kolekcjami Gatunkowymi, w tym najbogatsza w
Europie kolekcjg rézanecznikéw. W sktad arboretum wchodzi dobrze zachowany
folwark z zabudowaniami gospodarskimi, niestety sam dwor nie zachowat sie.
Obecnie folwark stanowi czes¢ Arboretum Wojstawice (filii Ogrodu Botanicznego
we Wroctawiu) i jest systematycznie przeksztatcany w skansen wsi dolnoslaskiej.
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PRZERZECZYN-ZDROJ

[2A] KOSCIOL PARAFIALNY W PRZERZECZYNIE ZDROJU. Tutaj na
zewnetrznych scianach kosciota parafialnego, murach otaczajgcych
cmentarz i sgsiadujgcych budynkach znajdujg sie liczne (ok. 60)
renesansowe i barokowe epitafa oraz pomniki nagrobne. Epitafa
przerzeczynskie wypelnione sg napisami, plastycznie przedstawianymi
postaciami ludzkimi, rycerzy w zbroi, kobiet w strojach z epoki, dzieci.
Stanowig one malo znany unikat w skali Dolnego Slaska.

[2B] OSTRA GORA. Wzniesienie o wys. 360 m n.p.m, potozone 3 km od
centrum Niemczy. Na szczycie znajduje sie wieza widokowa.

[2C] Uzdrowisko Przerzeczyn-Zdroj

[2D] Stawy Ligockie w Ligocie Matej

GILOW

[3A] KOSCIOL P.W. SW. JADWIGI SLASKIEJ W GILOWIE. Po raz
pierwszy wymieniony w 1335 roku. Obecna budowla zachowata XV-wieczny
zarys muréw zewnetrznych.

[3B] kosciot pomocniczy p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusa w Gilowie

[3C] WAPIENNIK. Znajduje sie na potudnie od Gilowa. Dawniej w okolicach
miejscowosci wydobywano kamien wapienny.

[3D] PALAC. Zlokalizowany jest we wschodniej czesci wsi. Powstat w XIX
wieku na pozostatosciach po starszej budowie. Budowla w stylu
neoklasycyzstycznym z owalng salg balowa.
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[3E] DOLINA TATARSKA. Dtugi, ciaggnacy sie na przestrzeni kilku kilometrow wawoéz z pltynacym potokiem. Obszar ten
jest bardzo ciekawym obiektem archeologicznym. Dotychczasowe badania potwierdzily, ze nie jest to relikt obozu
tatarskiego. Jest to grodzisko kultury wielkomorawskiej i pochodzi z przetomu IX/X wieku. Znaleziska odkrywane na
terenie gilowskiego grodziska potwierdzaja jego pochodzenie.

[4] DWOR RYCERSKI W GOLI DZIERZONIOWSKIEJ. Dwor rycerski z zachowanym charakterystycznym murem obronnym
i przylegtym folwarkiem. Obok rozlegty zdziczaty obecnie teren parkowy z pasmem stawéw rybnych. Obecnie hotel SPA.

[5] PALAC W KIETLINIE. Pierwotnie dwor renesansowy, wielokrotnie przebudowywany zyskat niepowtarzalna bryte. W
przylegtym niewielkim parku uwage przykuwaja potezny platan i urokliwy staw. Obecnie agroturystyka.

WILKOW WIELKI

[6A] PALAC. Jeden z nielicznych zachowanych do naszych czaséw patacéw renesansowych na Dolnym Slasku z
zachowanymi elementami starszej wiezy rycerskiej wkomponowanej w renesansowg bryte. Dobrze zachowane
przepiekne piaskowcowe obramienia okienne z ornamentem okuciowym. Zachowaly sie tez interesujace elementy
wnetrza (sklepienia, dekoracje sztukatorskie, kominek). W sasiedztwie zachowany duzy folwark. Patac otoczony starym
parkiem z zabytkowq aleja lipowa prowadzaca do skromnego grobowca jednego z dawnych wiascicieli.

[6B] KOSCIOL. Kosciét flialny p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusa. Korpus kosciota z XVI w. wieza z XVIl w. Na uwage
zastuguja nagrobki na $cianie zachodniej i potudniowej, barokowy ottarz, fgury sw. Hieronima i sw. Mikofaja, kazalnica z
potowy XVII w. oraz krzyze pokutne w murach okalajacych teren kosciofa.
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[1] OSIEDLE BRACI MORAWSKICH. Zespol
najstarszej zabudowy ( 1743 r.) przy
ulicach: pl. Piastéw Slaskich, Staszica, Szkol-
na, Krotka wraz z parkiem miejskim.

[2] DWOREK Z FOLWARKIEM | PARKIEM.
Dworek pochodzacy z XVII wieku.

[3] KOSCIOL PARAFIALNY P.W. SW. MARCI-
NA. Kosciot wymienony po raz pierwszy w
1411 roku. W 1806 kosciét odremontowano
wewnatrz i na zewnatrz.

[4] Nieczynny dworzec kolejowy

[5] Osrodek Szkolno-Wychowawczy

[6] Miejski Osrodek Kultury

[7] Klub Sportowy ,Pitawianka”

[8] Boisko Orlik i plenerowe centrum rekre-
acji

[9] Platforma widokowa na wzgorzu Grzybo-
wiec

[10] Lesniczowka
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[1A] KOSCIOL P.W. SW. JAKUBA. Potozony w érodkowej czesci Pieszyc zostal wzmian-
kowany juz w 1258 roku. Dzisiejsza bryta pochodzi jednak z 1566 roku i przedstawia
ceglang, gotycka bryte arientowang z salowym wnetrzem. Prezbiterium o wielobocz-
nym zakoriczeniu przykryte jest sklepieniem krzyzowo - zebrowym, przy czym wsporni-
ki zeber ozdobiono maskami.

[1B] ZESPOL PALACOWO-PARKOWY W PIESZYCACH. Patac nalezy do najcenniejszych
zabytkow Slgska. Pierwotnie powstal jako dwor w 1580 roku, a w 1699 roku zostat
rozbudowany na jedng z najwigekszych i najpiekniejszych slaskich rezydencji. Obok
powstaly liczne obiekty pomocnicze i ogrod. Stopniowo modyfikowany obecng forme
zyskalt w 1710 roku. W XIX wieku dodano portyk balkonowy na | pietrze, Za patacem
potozony jest zabytkowy park krajobrazowy.

[1C] KOSCIOL P.W. SW ANTONIEGO. Wsoka i duza $wiatynia po ewangelicka z lat 1871
- 75, wybudowana na planie krzyza w stylu neogotyckim. Od zachodu strzelista, z
daleka widoczna wieza ze smukla iglica hetmu i taka ze sygnaturka. Wyposazenie
skromne, ale gustowne, z czasu budowy. Jedynie barokowe antepedia ottarzy bocznych
pochodza z XVIII wieku,
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ROSCISZOW

[2A] PALAC , KASZTEL” W CENTRUM ROSCISZO-
& WA. Patac z XVIll wieku, o wygladzie barokowo -
klasycystycznym (by¢ moze z wykorzystaniem
wezesniejszego, XVII wiecznego dworu). W XIX
wieku zostat znacznie przebudowany. Dobudowa-
no wowczas boczne skrzydto i budowle towarzy-
szgce. Jest to okazala budowla dwukondygnacyjna
na rzucie lekko zatamanego prostokata. Posrodku
niska wieza o dzwonowatym hetmie.

[2B] KOSCIOL P.W. SW BARTLOMIEJA. Wybudowany okoto 1392 roku zostat przebudowany
w wieku XVIII. Obiekt orientowany, jednonawowy z niewyodrebnionym w bryle prezbiterium.
Wejscie do wnetrza kosciola prowadzi przez XIX-wiecznag kruchte i wieze na osi kosciola.
Wyposazenie wnetrza jest dosc¢ bogate, glownie barokowe, m.in. oftarz glowny wykonany
okoto 1730 roku. Z tego czasu pochodzi rowniez ambona z malowidtami przedstawiajacymi
ewangelistow. Wérdd rzezb z XVII wieku wyrdzni¢ mozna $w. Jana Nepomucena i blogosta-
wionego Jana Sarkandra. Ponadto jest tu kilka obrazéw na szkle, ptaskorzezbione stacje Drogi
Krzyzowej oraz dwie piaskowcowe ptyty nagrobne wmurowane w sciany od zewnatrz.

[2C] SANATORIUM. W dolnej czesci Rosciszowa (Szczytow) wznosi sie okazaty budynek sana-
torium z 1898 r. Rozcztonkowana, asymetryczna bryla 3-4 kondygnacyjna zaakcentowana jest
wysoka, z daleka widoczna wiezg. Calosc nosi cechy architektury eklektyczno-secesyjne z
licznymi detalami i elementami zdobniczymi nawigzujacymi do modnego na przetomie stule-
ci ,stylu kurortowego". Wokot sanatorium znajduje sie rozlegly park lesny, a w nim fontanna.

Pozostate ciekawe obiekty Rosciszowa to: [2D] Krzyz na skale, [2E] Skata Rycerz, [2F] Swiatowid,
[2G] Dom Tkacza.

~Partnerstwo JST Ziemi Dzierzoniowskiej — wspoélnie w strone zrownowazonego rozwoju”
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KAMIONKI [3A] KOSCIOL P.W. ANIOLOW STRO-
ZOW. Pochodzaca z lat 1792 - 95 skromna
budowla barokowo-klasycystyczna. Pierwszy
kosciét byl wzmiankowany juz w XIV w. Salowy na
rzucie prostokata, z kwadratowa wiezg zwienczo-
ng ostrostupowym hetmem z przeswitem. Z boku
dostawiona kruchta, Okna zakonczone sa tukami
odcinkowymi, naroza akcentowane lizenami w
tynku. Kosciét nakryty jest dwuspadowym
dachem. Wewnatrz znajduje skromne wyposaze-
Pt ' nie barokowo - rokokowe z XVII w., m.in. drewnia-
z e : ny, polichromowany ottarz, rzezby i obrazy, a na
o zobazy( takze [3B] Smocza Jame. wiezy starszy dzwon. Kosciot otacza kamienny
mur z bramka z okoto XVIII w., przebudowany w
PIESZYCE-PISKORZOW [4] KOSCIOL PW. SW. NEPOMUCENA. Kosciol  XIX/XX w. W murze po lewej stronie od wejicia
jest bezstylowa, bezwiezowa budowla z cegly, zatlozong na prostokacie umieszczony jest kamienny, okazaty krzyz pokut-
z nieco wezszym i nizszym gotyckim prezbiterium, do ktérego od NW ny z wyrytym nozem o wymiarach 152 x 76 cm.
dostawiono zakrystie. W tylnej czesci obszerna empora drewniana
wsparta na 4 zelaznych filarach. Wyposazenie z XVIII - XX w.

Zabytki architektury to tylko jeden z powoddw, dla ktérych warto
odwiedzi¢ Pieszyce. Na obszarze gminy wytyczone zostaly liczne
trasy rowerowe, w tym siec¢ tras dla mitosnikoéw MTB, szlaki tury-

styczne, biegowe i sciezka edukacyjna (Lasocin - Kamionki). Prze-
biegajg tu rowniez szlaki miedzynarodowe,
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GORY SOWIE

Powiat dzierzoniowski posiada wiele atrakcji przyrodniczo-krajobrazowych. Jedna z nich to Géry Sowie (czgs¢ Sudetow
Srodkowych) - tatwo dostepne dzieki widokowym szosom wiodacym na przetecze. Ich najwyzszy szczyt to [6] Wielka
Sowa (1015 m n.p.m.), ktoérego charakterystycznym elementem jest 100-letnia wieza widokowa, znajdujaca sie w
Rosciszowie w gminie Pieszyce. Z liczacej 25 m wiezy mozna ogladaé panorame Sudetéw - od Sniezki w Sudetach
Zachodnich, po Snieznik w Sudetach Wschodnich. Réwnie atrakcyjnym miejscem widokowym jest nieco nizsza Kalenica
(964 m n.p.m.) z wieza metalowa. Na tym terenie utworzono Park Krajobrazowy Goér Sowich oraz rezerwat Bukowa
Kalenica.

W lasach licznie wystepuje zwierzyna - obok typowych dla obszaréw Sudetow jeleni, saren, dzikow, w Garach Sowich zyje
najwieksza w Polsce populacja muflonéw. '
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[1] WIEZA WIDOKOWA KOSCIOLA P.W. NMP. Wieza jest trzecia co do wysokosici wieza koscielng w Polsce i liczy sobie 101
m. Na jej szczyt prowadzi ponad 300 schodoéw. Do dyspozycji turystow przygotowano cztery tarasy widokowe z urzadze-
niami teleoptycznymi oraz tablicami informacyjnymi na temat historii wiezy oraz kosciota. Z wiezy mozna dostrzec panora-
me Goér Sowich, Wzgérz Bielawskich, a nawet Masywu Slezy.

[2) OSRODEK WYPOCZYNKOWY ,, SUDETY”. Zbiornik wodny wraz z Osrodkiem Wypoczynkowym "Sudety" potozony jest
na zachodnich obrzezach miasta. Jest to idealne miejsce do plywania oraz uprawiania zeglarstwa i surfingu. Przepiekne
widoki, woda i wspaniala przyroda sprawiaja, ze kazdego roku wypoczywa tutaj coraz wieksza liczba turystow.

[3] PLYWALNIA AQUARIUS. Aquarius wchodzi w skfad Osrodka Sportu i Rekreacji w Bielawie. Ptywalnia posiada 25 metro-
w3 niecke sportowa i rekreacyjna, brodzik i jacuzzi. Na terenie basenu znajduje sie 73 metrowa zjezdzalnia oraz Studio
Odnowy Biologicznej Aquariusport, w skfad ktérego wchodzg sitownia, zespét saun oraz studio masazu.

[4] SKATEPARK. Bielawski skatepark jest jednym z najlepszych w Polsce. Powstal on tuz obok Parku Miejskiego i posiada
oswietlenie, kilkanascie wymagajacych przeszkéd, a jego nawierzchnia o wymiarach 44 x 17 metrow, zostata zbudowana z
materiatow stosowanych na skateparkach w Europie Zachodniej i Stanach Zjednoczonych.
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[5] LYSA GORA. Przepieknie polozone wzgdrze majestatycznie wznosi sie nad wschodnia
czescig miasta. Roztacza sie stad wspaniata panorama Bielawy z widokiem na Géry Sowie.
Razem z pobliskimi szczytami Gor Zmij i Dzikowiec cieszy sie duzym zainteresowaniem
mitosnikow sportéw ekstremalnych tj. paralotniarstwa, motokrosu i kolarstwa gérskiego.
Przed wojna z tej gory startowaly szybowce.

[6) GORA PARKOWA. Gora Parkowa znajduje sie w samym sercu miasta. Jej najwiekszymi
atrakcjami sg: wieza widokowa oraz wyciag narciarski. Z wiezy widokowej mozna podzi-
wiac panorame miasta i okolic. Natomiast 200-metrowy wyciag narciarski "Krasnal” jest
bardzo popularny kazdej zimy szczegélnie wsréd najmiodszych amatoréw biatego
szalenstwa.

[7] KALENICA. Gora o wysokosci 964 m n.p.m. Na jej szczycie znajduje sie wieza widoko-
wa. - POZA MAPA

[8] KOCI GRZBIET. Na urwistym zboczu Kociego Grzbietu (65Tm.n.p.m.) w roku 2011
powstala platforma widokowa. Podziwiac z niej mozna piekng panorame Kotliny Dzierzo-
niowskiej ze Sleza w tle oraz z przeciwnej strony Ciemny Jar i Kalenice. Na trasie podziwiac
mozna bogaty swiat flory i fauny. - POZA MAPA

[9] SZKOLA LESNA. Placowka edukacyjna promujaca wéréd miodych ludzi postawy
proekologiczne, zaczeta funkcjonowac w Bielawie w 2010 roku.

[10] INTERAKTYWNE CENTRUM POSZANOWANIA ENERGII. Na bazie znajdujacych sie
w budynku przepompowni wody po bylym zakladzie wiékienniczym Bielbaw zabytko-
wych, jedynych tego typu pomp w Polsce i Europie, miasto postanowilo utworzy¢ Interak-
tywne Centrum Poszanowania Energii, wyposazone m.in. w laboratorium i urzadzenia
stuzace produkcji energii do celow edukacyjnych.

[11] EKOLOGICZNE OGRODY DYDAKTYCZNE
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Tabela 1. Inwestycje zwiazane z transportem przewidziane do realizacji w gminie Dzierzoniow
Inwestycje drogowe

Poprawa jakosci i bezpieczenstwa drog gminnych, dréog
wewnetrznych i drog transportu rolnego
Lp. Nazwa zadania Rok realizacji

Przebudowa drog transportu rolnego na
1 terenie Gminy Dzierzoniow 2015

Modernizacja i rozbudowa oswietlenie
2 ulicznego na terenie Gminy Dzierzoniow 2015

Zadania inwestycyjne realizowane przez inne podmioty
z udziatem srodkéw Gminy Dzierzoniow

Lp. Nazwa zadania Rok realizacji

Budowa chodnikow przy drogach
1 powiatowych i wojewddzkich 2015

Zrédto: Wieloletni Plan Inwestycyjny Gminy Dzierzoniow na lata 2008 - 2015
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Tabela 2. Inwestycje zwiazane z transportem przewidziane do realizacji w miescie Dzierzonidow na lata 2015-2023

CEL STRATEGICZNY 4 - ROZWOJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ (W TYM EKOLOGICZNEJ i TRANSPORTOWEJ)

CEL OPERACYJNY 4.1. - BUDOWA i MODERNIZACJA MIEJSC PARKINGOWYCH- 51 PKT.

PLANOWANY
NR NAZWA ZADANIA ZAKRES RZECZOWY TERMIN PLANOWANY EFEKT PO REALIZACJI INWESTYCJI
REALIZACJI

Wykonanie dokumentacji projektowej. Wykonanie
parkingdw z uzyciem kostki betonowej, ptyt
azurowych lub asfaltobetonu wraz z ustawieniem
kraweznikow lub obrzezy betonowych. Lokalizacja
miejsc parkingowych: na wysokosci budynku nr 1 | 2016 - 2023 | Poprawa bezpieczenstwa mieszkancéw, zwiekszenie ilosci miejsc
(teren po boisku z trawy naturalnej) os.Btekitne, |i po 2023 parkingowych

os. Jasne, os. Ztote, os. Kolorowe, przy ul. Bat.
Chtopskich (na wys. PP1), w centrum miasta, na
os. Jasnym przy bud. Nr 15 o pow. ok. 240m2
(rozbudowa) i ok. 680m2 (budowa).

Budowa
4.1.1 |parkingow na
terenie miasta

CEL OPERACYJNY 4.4. - POPRAWA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W MIESCIE (W TYM DROGOWEJ) - 104 PKT.

PLANOWANY
NR NAZWA ZADANIA ZAKRES RZECZOWY TERMIN PLANOWANY EFEKT PO REALIZACJI INWESTYCJI
REALIZACJI

Generalnym celem projektu jest odciazenie centrum miasta oraz
jego zabytkowej czesci od ruchu przelotowego, a w szczegdlnosci
transportu ciezkiego, reorganizacja ruchu pojazdow w miescie oraz
poprawa dojazdu do istniejacych obiektow przemystowych. Dzieki

Przedmiotem projektu jest budowa obwodnicy przeprowadzeniu tej inwestycji uzyskamy:
Budowa miasta Dzierzoniowa(12 km). Odcinek potudniowy Planowany | nowe atrakcyjne tereny przemystowe i mieszkaniowe,
441 | Driersomiowa | prretotoweeo na trasie Swidnica - Zabkowice | I o e prsejazdu prees miasto aras poprawi se
h odcinek Slaskie, Nysa oraz zapewniajacy dogodny dojazd E%a;lfi)zacji do dostepnosc budynkow uzytecznosci publicznej dla mieszkancow.
potudniowy do strefy przemystowej miasta (ciag Drogi Nowe tereny inwestycyjne z dogodnym dostepem komunikacyjnym
Podsudeckiej - droga wojewddzka nr 382) spowoduja ozywienie lokalnej gospodarki, pozyskanie nowych

inwestorow oraz rozwoj cywilizacyjny miasta Dzierzoniowa

i sagsiednich gmin. Budowa obwodnicy Dzierzoniowa wptyni takze na
poprawe srodowiska naturalnego (zmniejszenie emisji gazow
cieplarnianych).
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Budowa Realizacja zadania wspdlnie z Spétdzielnig
i przebudowa Mieszkaniowa - planowany udziat stron po 50%. ) . , .
4.4.2 |infrastruktury Zakres robot: budowa i przebudowa drog wraz .2017 2022 Poprawa_gt and bezp1eczen.stwa_1_drogowego, poprawa infrastruktury
. L " i . i po 2023 drogowej i poprawa organizacji ruchu docelowego
drogowej na os. z odwodnieniem, oswietleniem, budowa drog
Teczowym rowerowych parkingow i chodnikow
4.43 Rgmgnt 'ul. Remont nawierzchni drogowej i chodnikéw 2016 Poprawg stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktury
Mickiewicza gminnej
Modernizacja ul Modernizacja nawierzch,ni drogowej i chodnikow Poprawa stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktury
4.4.4 ) * | oraz uporzadkowanie wod opadowych na 2015 . ’
Prochowej gy s gminnej
wysokosci ul. Mtynskiej
Wykonanie modernizacji nawierzchni drog
osiedlowych, chodnikow (w tym dojscia do filii
Modernizacja drég | biblioteki), budowa miejsc postojowych i remont 2015 - 2022 | Poprawa stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktu
4.4.5 |osiedlowych na istniejacych os. Rozane, przebudowa drogi . P . P gowego, pop ry
L . : . . . i po 2023 drogowej
0s. Rozanym osiedlowej oraz zatoki parkingowej na dz. 124/23
- planowana realizacja wspdlnie ze Spotdzielnig
Mieszkaniowa
Wykonanie remontu nawierzchni drog
osiedlowych, chodnikéw, remont kanalizacji
deszczowej i oswietlenia na: Os. Btekitnym (w tym
Modernizacja drdg | na wysokosci bud. Nr 1) - wspolnie ze Spétdzielnig Poprawa stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktury
4.4.6 . . . 2016 - 2023 .
osiedlowych Mieszkaniowa, Os. Kolorowym (w tym przy drogowej
bud.16), Os. Makowym, Os. Stoneczne, Os. Jasne (
wtym remont chodnika na wys.bud.2,4,17)-
wspolnie ze Spoétdzielnia Mieszkaniowa
Modernizacja drog . . . o . , ,
4.4.7 | osiedlowych na Wykoname modernlgaFJ1 nawierzchni drog 2020 - 2021 Poprawa'stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktury
osiedlowych, chodnikow drogowej
os. Ztotym
Remont ul. Remont nawierzchni drogowej, chodnikdéw. Montaz Remont nawierzchni drogowej, chodnikéw. Zabezpieczenie
4.4.8 P 2021 - 2022 , .
Korczaka ekranow dzwiekochtonnych budynkow mieszkalnych przed hatasem
Modernizacia ul Roboty drogowe zwigzane z modernizacja
4.4.9 Relaksowe'J " | nawierzchni drogowej wraz z odwodnieniem 2022 - 2023 | Zapewnienie bezpieczenstwa komunikacji
) i oswietleniem ulicznym
Remont ulic
4.4.10 | Zeromskiego Remont nawierzchni drogowej i chodnikow 2022 - 2023 | Poprawa infrastruktury drogowej
i Prusa
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Remont nawierzchni drogowej i chodnikéw wraz

4.4.11 R_emont‘ul. z remontem kanalizacji deszczowej i oswietlenia |2015 Poprawa infrastruktury drogowej
Pitsudskiego .
ulicznego
4.4.12 MgdermzaCJa - Wykonamg n§w1erzchn1 drogowej wraz 2021 - 2022 | Poprawa infrastruktury drogowej
ulicy Garbarskiej |z odwodnieniem
Modernizacia Wykonanie nawierzchni drogowej wraz
4,413 | - 1zac): z odwodnieniem oraz wykonanie dojs¢ do 2022 - 2023 | Poprawa infrastruktury drogowej
ulicy Ciasnej . . .
budynkow nr 54 i 56 przy ul. Brzegowej
Modernizacia Budowa odwodnienia i remont nawierzchni ulicy
4,414 | - Ja oraz odcinek drogi do nr 15, do nr 98 do nr 102 2018 - 2022 | Poprawa infrastruktury drogowej
ulicy Wesotej 5
(pow.2 330 m?)
Remont ulicy . . . . .
4.4.15 sikorskiego Remont nawierzchni drogowej 2015 Poprawa infrastruktury drogowej
Przebudowa skrzyzowan na skrzyzowania typu
Korekta rondo. Korekta skrzyzowan poprzez ich Poprawa infrastruktury drogowej. Poprawa bezpieczenstwa ruchu
4.4.16 | skrzyzowan modernizacje. Dotyczy skrzyzowan ulic: ul. 2015 - 2016 P ry drogowe). Fop P
L L S oo . kotowego
w miescie Batalionow Chtopskich i Kopernika i Pitsudskiego
z ul. Daszynskiego
Modernizacja
tacznika pomiedzy . . -
4.4.17 | ul. Piastowska Rerpqnt naYVIerzchnl wraz z bgdowa odwqdmema 2021 - 2022 | Poprawa infrastruktury technicznej
; i oswietlenia, wykonanie drogi rowerowej
a parkiem (k.
strazy pozarnej)
Modernizacja
ulicy Wiejskiej o o . . . , .
4.4.18 | (odcinek za Moderm;aqa ul. W]G]Sk]e] w ;akres]e branzy 2019 Poprawg stanu bezpieczenstwa drogowego, poprawa infrastruktury
torami drogowej i montaz opraw oswietleniowych gminnej
kolejowymi)
Remont
4.4.19 chpdmkow na Remont chodnikéw na catej dtugosci ulicy 2022 I?oprawa stanu be;p1e§zenstwa ruchu pieszego, poprawa
ulicy ks. infrastruktury gminnej
Dzierzonia
Utwardzenie alei
4.4.20 bocznych na Utwa.rdze'me alei bocznych - poczawszy od Alei 2022 poprawa komunikacji piesze]
cmentarzu Rodzinnej
komunalnym
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Remont ulicy

Remont nawierzchni ulicy i chodnikéw (ok. 2100

Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa

przy ul. Grota
Roweckiego

z odwodnieniem i oswietleniem

4.4.21 Pocztowej m?), kan. deszczowej i oswietlenia 2015 infrastruktury gminnej.
Zostata wykonana dokumentacja projektowa na
przebudowe ul. Ztotej na odcinku 208,32 m, na
wysokosci os. Teczowego, w celu dobudowy
dodatkowego pasa ruchu spetniajacego role
Remont ulicy lewoskretéw oraz budowe nowych chodnikéw Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa
4.4.22 . i przebudowe istniejacej zatoki autobusowej. 2020 - 2023 |. S ’
Ztotej N > . infrastruktury gminnej
Realizacja inwestycji uwarunkowana jest
uzyskaniem dofinansowania ze zrodet
zewnetrznych. Do wykonania pozostat remont lub
przebudowa nawierzchni ulicy i chodnikow (ok. 14
620 m?), kan. deszczowej i oswietlenia
Remont nawierzchni ulicy i chodnikéw (ok. 2100
Remont ulicy m?), kan. deszczowej i oswietlenia wraz Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa
4423 1 : A , 2021 - 2023 |. P
Swidnickiej Z remontem nawierzchni drog od strony podworka infrastruktury gminnej
bud. 3,5,9 i Rynek 33,34,35,36
Remont nawierzchni ulicy i chodnikow kan.
Remont ulicy deszczowej i oswietlenia oraz remont drogi Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa
4,424 0 . . . L. L 2017 - 2019 |, NP
Cichej prowadzacej do nieruchomosci potozonej na infrastruktury gminnej
dziatce nr 890
Remont drogi Remont drogi o szerokosci 3,5 m i dtugosci ok Poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa
4.4.25 | wewnetrznej przy ’ ) 2018 - 2020 |, NP ’
. . 190m infrastruktury gminnej
Gimnazjum nr 1
Remont nawierzchni ulicy, chodnikow o dtugosci
4.4.26 Remont.ul. Ok.' 480m i szer. ok. Z.m.(chodmk.l po obu stronach 2021 - 2022 | Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego
Szkolnej ulicy) oraz budowa miejsc postojowych.
Powierzchnia ulicy 5 042,10m?
Wykonanie drogi
dojazdowej do Wykonanie utwardzenia nawierzchni drogi wraz
4.4.27 | bud. mieszkalnych y s 2021 - 2022 | Poprawa infrastruktury gminnej
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Wykonanie drogi
dojazdowej do
bud. mieszkalnych

Wykonanie utwardzenia nawierzchni drogi wraz

i Pocztowa) wraz
z dojsciem od
strony ul.

Pocztowej

dojs¢ od strony ul. Pocztowej

4.4.28 przy ul. Bat. z odwodnieniem i oswietleniem 2021 Poprawa infrastruktury gminnej

Chtopskich (dz.

drogowa 123/5)

Remont, Wymiana konstrukcji chodnikow i jej nawierzchni
4.4.29 | chodnikow przy . . 2 ©12022 Poprawa infrastruktury drogowej

. Powierzchnia 760m

ul. Okrzei

Remont ul. Remont nawierzchni jezdni i chodnikow na . L
4.4.30 Strzelnicze] powierzchni 237m? 2023 Poprawa infrastruktury gminnej

Remont ul. Remont nawierzchni jezdni i chodnikow na . L
4.4.31 Stowiafiskie] powierzchni 580m? 2022 Poprawa infrastruktury gminnej

Remont ulicy Roboty budowlane w zakresie remontu Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4432 . - . . o 2016 - 2018 . : A

Sienkiewicza nawierzchni drogi i chodnikow technicznej, poprawa estetyki miasta

Roboty budowlane w zakresie remontu

Remont ulicy nawierzchni drogi i chodnikow oraz budowa Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.33 ; . o o . s : 2017 - 2020 : ; A

Kolejowej oswietlenia ulicznego od ulicy Kilinskiego do ulicy technicznej, poprawa estetyki miasta

Batalionow Chtopskich

Remont ul. 2020 - 2023

4.4.34 Nowowiejskiej od | Remont nawierzchni ulicy, chodnikéw i 5o Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
"7 7 ul. Kosciuszki do | i oswietlenia P technicznej, poprawa estetyki miasta
. roku 2023

ul. Ztotej

Remont schodow

przy ul.

Mierniczej

(pomiedzy ul. Wymiana nawierzchni schodéw, wykonanie Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktur
4.4.35 | Mickiewicza odwodnienia, remont murkow oporowych, remont | 2023 P P g g y

technicznej, poprawa estetyki miasta
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Remont nawierzchni jezdni wraz z budowa
jednostronnego chodnika i drogi rowerowej,

miasta
Dzierzoniowa

Potudniowej, Os. Struga wraz z remontem
kapitalnym nawierzchni drog, chodnikow,
oswietlenia ulicznego i przebudowa kan.
sanitarnej w ul. Wierzbowej, Zamenhoffa i Staffa

4.4.36 Remont ul. . wydzieleniem zatok autobusowych, wymian 2017 Poprayva bgzp1eczenstwa ruch_u d.rogowego i infrastruktury
Kasztanowej S . L . technicznej, poprawa estetyki miasta
oznakowania pionowego i remontem oswietlenia
ulicznego
Budowa drogi- Budowa jezdni i jednostronnego chodnika wraz
tacznika pomiedzy | z odwodnieniem i oswietleniem ulicznym
o0s. Btekitnym i os. | i wykonaniem organizacji ruchu drogowego oraz Pobrawa bezpieczefistwa ruchu drogoweso i infrastruktur
4.4.37 | R6zanym oraz remont odcinka drogi od ul. Korczaka do SP nr 5 2019 - 2022 pra 2P u crog s y
. . e - technicznej, poprawa estetyki miasta
przebudowa ulicy |wraz z chodnikami i terenem przylegtym jak
od ul. Korczaka miejsca parkingowe i zielen. Pow. 1 455m? oraz
do SP nr 5 pow. parkingu przy bloku nr 8 - 896m?
Remont ul Remont nawierzchni jezdni wraz z budowa Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktur
4.4.38 . N chodnika, drogi rowerowej oraz wymiana 2022 - 2023 pra 2P u crog s y
Akacjowej L s technicznej, poprawa estetyki miasta
oswietlenia ulicznego
Remont ulicy Wymiana nawierzchni chodnikéw i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.39 . . 5 2023 . : o
Grota Roweckiego | catkowita 3 279m technicznej, poprawa estetyki miasta
Remont ul. Wymiana nawierzchni chodnikéw i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.40 . . 5 2023 : : A
Stowackiego catkowita 3 468m technicznej, poprawa estetyki miasta
Remont ul. Wymiana nawierzchni chodnikow i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.41 . . 7 2021 : ; A
Brzozowej catkowita 1 265 m technicznej, poprawa estetyki miasta
Remont ul. Wymiana nawierzchni chodnikow i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.42 | . : . 5 2023 : ; o
Lipowej catkowita 1307 m technicznej, poprawa estetyki miasta
Remont ul. Wymiana nawierzchni chodnikow i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.43 - . 7 2021 . : o
Marszatkowskiej | catkowita 1204 m technicznej, poprawa estetyki miasta
Remont ul. 11- Wymiana nawierzchni chodnikéw i ulicy. Pow. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.44 | . . 5 2021 . : o
listopada catkowita 5 047 m technicznej, poprawa estetyki miasta
Zwiekszenie przepustowosci kanalizacji
Restrukturvzacia deszczowej w rejonie ulic: Wierzbowej,
«turyzacj Zwyciezcow, Lakowej, Staffa, Natkowskiej,
potudniowo - , Staszica - Il etap, Stowiczej i Zamenhoffa Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i infrastruktury
4.4.45 | wschodniej czesci ’ ’ 2015 - 2023

technicznej, poprawa estetyki miasta
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ul. Piaskowej do
ul. Wroctawskiej
(przedtuzenie ul.

Kamiennej)

Droga obejmuje takze odcinek ul. A. Krajowej (od
ul. Piaskowej wzdtuz ogrodkéw dziatkowych)

Budowa . . . .
infrastruktury Budovya 1nfr.astruktu!'y'techmcznej dla obstugi . . . . )
4.4.48 | technicznei na terenow objetych miejscowym planem 2021 i po Budowa infrastruktury drogowej dla obstugi terenow dla potrzeb
o terenie er ul zagospodarowania przestrzennego NR XLI1/262/09 |2023 mieszkaniowych
Zamne bty B 1225.05.2009r
Wykonanie ok. 1750m drogi (jezdnia wraz
Budowa drogi Z clagami pleszg-rpwerowyml) wraz z je) Poprawa funkcjonowania uktadu komunikacyjnego . Utatwienie dla
, . ; odwodnieniem i oswietleniem (w tym 300m L ) ,
srednicowej oraz . . : . ruchu tranzytowego (ominiecie zurbanizowanych terenow przy ul.
4.4.49 . przebudowa ul. Szpitalnej). Droga Srednicowa to | 2017 - 2020 : . - . .
przedtuzenie ul. AP . - . . Wojska Polskiego). Pozyskanie nowych terenow pod budownictwo
SN przedtuzenie ulicy Piastowskiej od skrzyzowania . : ) .
Stowianskiej . . S ; mieszkaniowe, ustugowe i budownictwo DTBS
z ul. Bielawska do skrzyzowania ulicy Wojska
Polskiego z ulica Staszica
Os. Makowe Il -
!)udowa Bydgwa drog wraz z kanalizacja deszqzowa, 2015 - 2021 | Budowa infrastruktury drogowej dla obstugi terenow dla potrzeb
4.4.50 | infrastruktury oswietleniem ulicznym oraz budowa sieci 56 2023 mieszkaniowvch
technicznej oraz | kanalizacji sanitarnej i wodociagowej P y
uzbrojenie terenu
Budowa
infrastruktury
drogowej dla
4.4.51 obszaru przy ul. Budowa drogi 3 120m, chodnikéw, kanalizacji 2021 - 2023 | Budowa infrastruktury drogowej dla obstugi terenéw dla potrzeb
* 7" | Swidnickiej (od deszczowej i oswietlenia ulicznego i po 2023 mieszkaniowych
granicy z Tesco do
granicy
z Nowizna)
Budowa
infrastruktury
gg\)lvg:jwzeajbilglowy Wykonanie drogi (jezdnia wraz z ciagiem pieszo-
4.4.52 | mieszkaniowej od rowerowym) oraz odwodnienia i oswietlenia drogi. 2016 - 2021 Mozliwosc uruchomienia nowych terendw inwestycyjnych pod

zabudowe mieszkalng
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Budowa
infrastruktury
drogowej dla

do ul. Batalionow
Chtopskich

ul. Bataliondw Chtopskich

4.4.53 obszaru przy ul. Budowa drogi o dtugosci ok. 2 225m, chodnikéw, |2023 i po Mozliwosc uruchomienia nowych terenow inwestycyjnych pod
© 77 | Swidnickiej kanalizacji deszczowej i o$wietlenia ulicznego roku 2023 zabudowe mieszkalng
pomiedzy os.
Zielonym
a Nowizna
Budowa
infrastruktury
drogowej dla
4454 obszgru Budowa drogi o dtugosci ok.3 740 m, chodnikéw, | Po roku Mozliwos¢ uruchomienia nowych terendw inwestycyjnych pod
4. potozonego e e o .
. kanalizacji deszczowej i oswietlenia ulicznego 2023 zabudowe mieszkalng
pomiedzy os.
Mtodych a granica
miasta
z Uciechowem
Wykonanie warstwy wiazacej i scieralnej z masy
mineralno asfaltowej, wymiana czesciowa lub
catkowita warstwy konstrukcyjnej drogi, wymiana
4.4.55 Rem°”F drqg WpUstow ulicznych, wymllana__pokr'yw . 2015 - 2019 | Poprawa bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu
wojewodzkich nastudziennych na kanalizacji sanitarnej
i deszczowej, budowa drogi rowerowej, remont
chodnikéw i zatok autobusowych na ulicach:
Kilinskiego, Bielawskiej, Bat. Chtopskich
Modernizacja
ulicy Modernizacja drég i ciagow pieszych, budowa 2021 i po - oo
4.4.56 Przedmiescie i ul. |oswietlenia, budowa kanalizacji deszczowej 2023 Poprawa estetyki ulic Centrum. Poprawa komunikacji w Centrum
Krétkiej
Et’ dgtv:l?r:;r()g\]/v(e)? Bucljowa drogi wraz z odwodnieniem )
4,457 | i oswietleniem na odcinku od ul. Strumykowej do |2016 - 2018 | Poprawa komunikacji dla obstugi obiektow sportowych OSiR
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CEL OPERACYJNY 4.5. - URUCHOMIENIE CENTRUM PRZESIADKOWEGO- 102 PKT.
PLANOWANY
NR NAZWA ZADANIA ZAKRES RZECZOWY TERMIN PLANOWANY EFEKT PO REALIZACJI INWESTYCJI
REALIZACJI
1.0dnowa zdegradowanych obszaréow miejskich.
Regi Remont i przebudowa budynkéw wraz 2.Wzrost warunkow i jakosci zycia mieszkancow.
egionalne . . . A
z zagospodarowaniem terenu dla potrzeb 3.Poprawa wizerunku i estetyki miasta.
4.5.1 |Centrum NP SR . 2015 - 2017 : .
. komunikacji zapewnienia miejsc postojowych oraz 4.Poprawa funkcjonalnosci transportu.
Przesiadkowe ; : , S .
wykonaniem nowych przytaczy w tym wod.-kan. 5.Poprawa bezpieczenstwa dla klientow centrum przesiadkowego.
6.Podniesienie efektywnosci energetycznej obiektu.

Zrédto: Wieloletni Plan Inwestycyjny Gminy Miejskiej Dzierzoniéw na lata 2015 - 2023
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